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stawa prezentuje dzieje zeglugi na morzach Eu t-
1wcr“zg', z szcz!:rgdlnym] uwz'gqigdﬁ:‘gz Morza Baﬂycki:g? gjk-
pozycja ma uklad chronologicany z dwoma gléwnymi nurtami:
historiq statku i historig nawigacji. W informatorze dano zarys
dziejow zeglugi odnoszqc sig do zabythéw na wystawie.

STATEK

Poczatkow zeglugi w naszej czesci Europy doszukiwaé mozna
si¢ u schylku epoki lodowcowej — ok. 10 tys. lat temu. Pierwsze
lodzie wykonane byly prawdopodobnie ze skéry zwierzgcej opra-
wionej na konstrukcji z kosci i rogu. Wiek najstarszych dotad odkry-
tych lodzi drewnianych — diubanek — wynosi na terenie Polski po-
nad 5,5 tys. lat. Z czasem wydrazone pnie zaczgto odbudowywac
pojedynczymi deskami — zaczatkiem burt; zagiel dodano juz w na-
szej erze. Péinoc Europy — izolowana od wplywow $wiata srédziem-
nomorskiego — wyksztalcila oryginalne konstrukcje szkutnicze, kt6-
re, cho¢ regionalnie zréznicowane, mialy wiele wspélnych cech, np.
niespotykany gdzie indziej spos6b ukladania planek (klepek) poszy-
cia na zakladke.

Sredniowieczne statki klepkowe znane szczeg6lnie za sprawa
wikingéw bywaly dlugie na 30 metréw i mogly zabiera¢ do 20 ton
fadunku. Posiadaly jeden prostokatny zagiel rejowy i ster umiesz-
czony po prawej burcie; dodatkowo wyposazane byly w wiosta. Klep-
kowe statki Slowian zamieszkujacych poludniowe wybrzeze Bal-
tyku wyr6znialy si¢ wéwezas szeroka stepka, uszezelnieniami z mchu,
laczeniem klepek przy uzyciu kotkéw drewnianych i masztem
umieszczonym w gnieZdzie poprzecznym.

W XII-XIV w. akweny Europy péinocnej zdominowala koga.
Byl to statek o konstrukcji wzmacnianej poprzecznymi belkami, z
prosta dziobnica i tylnica oraz sterem zawiasowym, Takie konstruk-
cje mozna bylo powigkszac i rozbudowywaé, np. poprzez podwyz-
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szenia na dziobie i rufie —
kasztele. Pednikiem pozo-
stal pojedynczy zagiel re-
jowy.

Pigtnaste stulecie
przynosi rozwéj statku
péinocnoeuropejskiego
pod wplywem doswiad-
czen szkutniczych Srod-
ziemnomorza. Zmieniane
sq proporcje (smuklejsza
sylwetka), wzmacniany
kadlub i nadbudéwki,
zwigkszana powierzchnia
ozaglowania poprzez
wprowadzenie kilku masztéw, klepki poszycia ukiada sig na styk.
To wszystko prowadzi do wyksztalcenia nowego typu statku — ka-
raki, a nastgpnie galeonu.

Druga polowa XVI w. przynosi unifikacje konstrukeji okrgto-
wych, jednak zastosowanie artylerii lufowej wprowadza wyrazny
do dzi$ podzial na okrety wojenne i statki handlowe. Galeony tego
czasu maja cz¢$¢ podwodng uksztaltowana w ksztalcie pstraga, kil-
ka poktadéw i mocno spigtrzone nadbudéwki, nierzadko bogato zdo-
bione. Szkutnicy holenderscy buduja fluity — 3-masztowe statki han-
dlowe o charakterystycznie zaokraglonych rufach i niskich nadbu-
déwkach.

W XVIIi X VII w. linie kadtuba upraszcza sig, rozbudowywane jest
natomiast ozaglowanie. Zmiany w taktyce bitw morskich powoduja po-
wstawanie wyspecjalizowanych jednostek, m.in. fregat, korwet i okrg-
tow liniowych. Jest to okres najwigkszego rozwoju zaglowcdow, koficza-
cych swoja wielka epoke wraz z wprowadzeniem napedu parowego.

s

‘ s PRy I 4
! ‘ P[Pk
o o N 3 8
¥

S B : ' ¥
T o

v rTe g e SR e e e R R e S i

g




Wiek XIX i pierwsza pofowa wieku XX to ,,okres pary” - od
drewnianych konstrukcji zaglowo-parowych do stalowych konstrukeji
majacych swoj poczatek w walcowniach zaglebi hutniczych. Pierw-
sze parowce napedzane kolami lopatkowymi tzw. bocznokolowce,
czy tylnokolowee konstruowano juz u schytku wieku XVIIL, lecz do
powszechnego uzytku weszly w poczatku wieku XIX. Sruba okreto-
wa doszla do znaczenia w latach 60-tych XIX w., z czasem wprowa-
dzono turbiny parowe i elektryczno$c. Na takich statkach parowych
jako paliwo stuzyl wegiel zastgpowany tez mazutem.

Upowszechnianie napedu spalinowego w XX wieku zwiastuje
schylek epoki pary. Nastgpuje on ostatecznie w drugiej polowie stu-
lecia. Mijajacy wiek charakteryzuje sig specjalizacja w zakresie kon-
strukeji i przeznaczenia statkéw transportowych. Woduje sie drob-
nicowce, masowce, chemikaliowee, kontenerowce i inne. Nastgpu-
je tez wyrazny podzial floty rybackiej na dalekomorska i przybrzez-
ng. Do polow6éw dalekomorskich niezbedne sa bazy rybackie i stat-
ki foweze; w polowach przybrzeznych eksploatowane sa réznego
rodzaju kutry.

NAWIGACJA

Najstarszg metoda orientowania si¢ w czasie podrézy morskich
byla obserwacja konturéw ladu i zjawisk natury. Prawdopodobnie
juz w trzecim tysiacleciu p.n.e. Chificzycy rozpoznali zjawisko ma-
gnetyzmu ziemskiego i wykorzystali je do skonstruowania kompa-
su. Do doskonalenia nawigacji przyczynila sig tez wczeénie astrono-
mia. Jej rozwdj powiazany by} z wynalezieniem wielu instrumen-
tow do pomiaru wysokosci cial niebieskich. Jednym z pierwszych
byla laska Jakuba znana od IX w. p.n.e. Od starozytnosci znane jest
astrolabium. Jego wynalezienie w III w. p.n.e. przypisuje si¢ Apolo-
niuszowi z Pergamonu lub Hiparchowi. Ten ostatni wynalazt inny
instrument nawigacyjny — kwadrant. Od czasow starozytnych po-
slugiwano si¢ tez sondq do pomiaru glgbokosci akwenu, a u wejsé
do portéw instalowano ognie (stynna latarnia morska z wyspy Fa-
ros). Fenicjanie wprowadzili do uzytku mapy ,,morskie”.

W Europie péinocnej ze- ;
glarze postugiwali sig igla
magnetyczng 1 grawerowany-
mi na drewnianych tablicz-
kach mapami co najmniej od
$redniowiecza. Z przekazu
Adamaz Bremy z 1074 r. wia-
domo, ze w obszarze ujscia
Odry droge do portu wskazy-
wal Gamek Wulkana zwany
tez ogniem greckim. Na tym
obszarze jest to pierwsza od-
notowana latarnia morska. W
p6znym Sredniowieczu instru-
mentem, ktérym dokonywano




najbardziej precyzyjnych pomiaréw wysokosci polozenia cial nie-
bieskich pozostawalo astrolabium. Wzrosto znaczenie kompasu od
kiedy na przetomie XIII i XIV w. pojawily si¢ kompasowe mapy
morskie (zwane portolanami).

Do rozwoju nawigacji przyczynily si¢ wielkie odkrycia geogra-
ficzne zapoczatkowane w XV w. Najwigkszy postep nastapit wow-
czas W kartografii; szczeglne znaczenie miala precyzja rysunku
i nalezyte rozmieszczenie nazw. Na ten sam wiek przypada wynale-
zienie logu — przyrzadu do pomiaru predkosci statku, a zatem i prze-
bytej drogi. Stosowano dwa rodzaje logéw — log burtowy i reczny.
Dziatanie logu burtowego polegalo na mierzeniu czasu, w ktérym
odcinek pomiarowy oznaczony na burcie statku pokonany zostat
wzgledem wyrzuconego na powierzchnig wody przedmiotu. W logu
recznym wzgledem czasu mierzono dlugo$é liny rozwijanej swo-
bodnie za plynacym statkiem. Zawiazane na linie suply daly nazwe
jednostce predkosci statku — weztom. Do pomiaru czasu stuzyla klep-
sydra piaskowa.

Burzliwy rozw6j nawigacji morskiej zapoczatkowato XVI stu-
lecie. J. Davis wynalazl backstaff (zwany tez kwadrantem Davi-
sa) — przyrzad do pomiaru wysokosci cial niebieskich. Ten ziozony
w obstudze instrument umozliwial uzyskiwanie wigkszej doktadno-
$ci pomiarowej. W tym samym stuleciu w Duisburgu Gerard Kre-
mer opracowal mape o odwzorowaniu walcowym, nazywang od
facinskiego brzmienia jego nazwiska mapg Merkatora. Odwzorowa-
nie to stosowane jest na mapach wspotczesnych.

Wiek XVII zapisat si¢ w historii nawigacji rozwojem przyrza-
dow optycznych. Lunete z wklgsta soczewkq okularu wynalazt w
Holandii Hans Lipperskey w 1608 r. (podobnej konstrukeji lunete
wynalazt niezaleznie Galileusz w 1609 r.). W 1610 r. astronom Jan
Kepler w Pradze skonstruowat lunetg odwracajacq obraz, okular za$
dajacy obraz prosty wynalazt w 1645 r. zakonnik Schyrldus.



Liczne wynalazki w XVII w. a takze
rozwoj nauki (matematyki, astronomii i fi-
zyki) doprowadzily do skonstruowania w
nastepnym stuleciu pierwszego oktantu
katomierza lustrzanego — stuzacego do pre-
cyzyjnego pomiaru wysokosci cial niebie-
skich. Na wynalazek zlozyly si¢ badania
Roberta Hooke'a, I1zaaka Newton'a, Tho-
masa Godfrey'a i Johna Hadley'a. Waznym
przyrzadem, za pomoca ktérego mozna
byto dokltadnie okresli¢ diugos¢ geograficz-
ng a zarazem pozycje statku byl chrono-
metr, Wynalazcg jego zostat Anglik John
Harrison — z zawodu cie$la. Wynalazek
swoj zglosit w 1726 1.

Przyrzady nawigacyjne stale doskona-
lono. Oktanty przeksztalcono w sekstanty
— usprawniono ich optykg, jak tez elemen-
ty mechaniczne. Suchy kompas prze-
ksztalcono w kompas mokry i umieszczo-

no na samopoziomujacych si¢ zawieszeniach, dodano tez namier-
nik dla dokladnego wyznaczania linii obserwacji. Pojawily sig nowe
przyrzady o zastosowaniu pomocniczym: liniat rownolegly (XVIII
w.), katomierze nawigacyjny i protraktor (XIX w.), stosowane do
wykre$lania kursow i namiaréw na mapach. Ogromne zmiany nasta-
pily w nawigacji morskiej w XIX w. Na poczatku tego stulecia Ame-
rykanin Sperry i Niemiec Anschutz-Kampfe wynalezli zyrokompas
— kompas mechaniczny. Jeszcze w pierwszej potowie tego stulecia

porze doby.
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Wystawa czynna:

wtorek — piatek  od 9" do 15"
sobota — niedziela od 11" do 16"
sroda od 9™ do 17"

zastosowano do nawigacji radar.
Obecnie gléwne znaczenie W na-
wigacji morskiej majg systemy ra-
dionawigacyjne i systemy nawiga-
cji satelitarnej. Stosuje si¢ wiele
ich odmian pozwalajacych na pro-
wadzenie statku w roznych warun-
kach atmosferyeznych i o kazde)
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