27. spacer historyczno-krajoznawczy — do nastawni kolejowej w Jeleniej Gorze.

27. spacer historyczno-krajoznawczy, zorganizowany przez Muzeum Karkonoskie i Regionalng
Pracownie Krajoznawczg Karkonoszy, dziatajgcg w Oddziale PTTK , Sudety Zachodnie” w Jeleniegj
Gorze, odbyt sie, jak zwykle, w ostatnig srode miesigca, w tym wypadku 27 maja 2024 roku.

Podczas pierwszej czesci spotkania wystuchalisémy wyktadu pt. ,Slgska Kolej Gorska i jej wptyw
na rozwdj Kotliny Jeleniogdrskiej”, ktéry przygotowat Wojciech Szczerepa, pracownik Dziatu Historii
Muzeum Karkonoskiego.

Foto: Krzysztof Tecza

DowiedzieliSmy sie, ze poczatki kolei miaty miejsce juz w roku 1776, kiedy to James Watt wynalazt
maszyne parowa. W roku 1804 Richard Trevithick zbudowat pierwszg lokomotywe, a pieé lat pdzniej,
Georg Stephenson, zbudowat ,Rakiete”, ktéra wzbudzata powszechny podziw. W roku 1879 Werner
Siemens zbudowat pierwszg lokomotywe elektryczng, w 1891 roku powstata lokomotywa spalinowa
Daimlera. Jak wida¢ rozwdj kolei byt niezwykle dynamiczny i przyczynito sie do niego wielu wybitnych
ludzi nauki.

Dla nas jednak wazniejszym byfa budowa kolei na naszym terenie. Gdy rozpoczeto budowe Slaskiej
Kolei Gorskiej ze Zgorzelca do Watbrzycha, ze wzgledu na olbrzymie koszty budowy,
do jej finansowania zobowigzato sie panstwo pruskie. Nie mniej wykup dziatek potrzebnych
do realizacji tak duzego przedsiewziecia zostat po stronie poszczegdlnych gmin. Prace przy budowie
realizowano w latach 1863-1880. Ze wzgledu na utrudnienia terenowe musiano wybudowa¢ wiele
wiaduktéw i tuneli. Oczywiscie budowano réwniez infrastrukture kolejowa. Powstato wéwczas wiele
pieknych dworcéw kolejowych.

Szybko okazato sie, ze budowa kolei przyczynita sie do rozwoju gospodarczego miast przez ktére
prowadzity linie kolejowe. Tylko w samej Jeleniej GArze w ciggu kilku lat uzyskano kilkukrotny wzrost
przewozonych tadunkéw. Wreszcie mozna bylo wywozi¢ w gtgb kraju surowce wydobywane
w Sudetach. Odwrotnie przywozono materiaty budowlane, czy niezbedny do produkcji wegiel



wydobywany w kopalniach watbrzyskich. Powodowato to spadki cen, co réwniez miato wptyw
na rozwdj gospodarczy kraju. W krotkim czasie zaczeta rozwijaé sie turystyka, co powodowato
powstawanie nowych hoteli czy restauracji.

Wyktad wygtasza Wojciech Szczerepa. Foto: Krzysztof Tecza

Jelenia Gora, dzieki poprowadzeniu linii kolejowej trasg omijajagcg centrum miasta, zyskata
mozliwo$é budowy dzielnicy przemystowej, w ktdrej powstawaty kolejne zaktady. Jednoczesnie
umiejscowienie dworca kolejowego niezwykle blisko centrum miasta Sciggato rzesze turystow i
kuracjuszy.

Linia kolejowa Zgorzelec — Watbrzych szybko zostata przedtuzona do Wroctawia, co spowodowato,
iz ruch zarowno towarowy, jak i osobowy wcigz sie rozwijat. Po zakoriczeniu budowy gtéwnej nitki
podjeto decyzje o budowie kolejnych tras, jako potgczen lokalnych. Zbudowano woéwczas kolej
z Jeleniej Gory do Kowar, z Mystakowic do Karpacza, z Jeleniej Gory do Szklarskiej Poreby, z Kowar
do Kamiennej Géry oraz z Jeleniej Géry do Lwdwka Slaskiego.

Bardzo trudnym zadaniem byfa budowa kolei z Jeleniej Géry do Szklarskiej Poreby i dalej do Wiednia.
Podjeto wéwczas decyzje o rezygnacji z tanszej wersji budowy kolei zebatej, ktéra byta drozsza
w utrzymaniu i zbudowano kolej pod normalne pociagi. Budowa byta niezwykle droga ale pdzniejsze
wykorzystanie tej linii byto znacznie tanisze. Oczywiscie wigzato sie to ze znacznym wydtuzeniem trasy,
dlatego, niby krotki odcinek, pociag pokonuje w dtuzszym czasie. Ze wzgledu na piekne widoki
wprowadzono do uzytku wagony kolejowe z bardzo duzymi oknami panoramicznymi. Tym samym
podrdz stata sie na tyle ciekawa, ze nikt nie narzekat na czas jaki ona trwata.

Bardzo trudna w budowie byfa ostatnia linia kolejowa, ktdra powstata w tamtym okresie. Prowadzita
ona z Jeleniej Géry do Lwéwka Slaskiego. Decyzje o jej budowie podjeto po wielkiej powodzi w roku
1897, decydujac sie na budowe zapory na jeziorze Pilchowickim. llosci potrzebnych materiatéw
budowlanych, koniecznych do tak wielkiej budowy byty tak duze, ze nie wahano sie podja¢ decyzji
o budowie linii kolejowej. Po zakonczeniu budowy okazato sie, ze ta krétka linia kolejowa byta
najdrozszg jesli chodzi o budowe, liczac koszty jednego kilometra w catych Niemczech. Wtasnie na



tej linii wybudowano nietypowy wiadukt nad jeziorem Pilchowickim, ktéry nie tak dawno wzbudzat
tyle emocji przez plany jego wysadzenia w ramach produkcji filmowej.

Niestety nie wszystkie plany zostaty zrealizowane. Nie powstata planowana linia kolejowa z Cieplic
do Karpacza. A szkoda, bo taka linia prowadzaca przez Sosnéwke i Mitkéw mogtaby dzisiaj by¢ bardzo
popularna.

Kolejna niezrealizowana linia kolejowa miata potgczy¢ Szklarska Porebe ze Swieradowem.

Zenon Szkudlarek i Wojciech Szczerepa. Fto: Krzysztof Tecza

Wyktad Wojciecha Szczerepy zostat wzbogacony przez przybytego na spotkanie prezesa Towarzystwa
Przyjaciot Rybnicy pana Zenona Szkudlarka, ktéry przyblizyt budowe dworca kolejowego w Rybnicy,
w tamtym czasie bedgcego ostatnig stacjg przed Jelenig Gérg, do ktdrej jeszcze nie byto potaczenia.
Dlatego tez dworzec w Rybnicy zbudowano jako bardzo duiy obiekt posiadajacy az cztery
poczekalnie réznych kategorii, tak by przybywajgcy do uzdrowiska w Cieplicach kuracjusze mieli
zapewniony komfort, do jakiego przywykli. Byta takze restauracja. Przy stacji kolejowej byt postdj
dorozek co pozwalato na w miare szybkie dotarcie do Cieplic.

Po tak zywej dyskusji Wojciech Szczerepa zaprezentowat nowg wystawe przygotowang
przez Muzeum Karkonoskie pt. ,Dolny Slgsk pnie sie w gére. Rzemiosto i przemyst wzdtuz Slaskiej
Kolei Gérskiej”. Uczestnicy spotkania mogli zapoznaé sie z przedstawiong na planszach historig
budowy kolei oraz obejrze¢ produkty nig przewozone. Mozna byto podziwia¢ modele taboru
kolejowego oraz zdjecia i ryciny niektérych wiaduktow kolejowych.

Na drugg czesc spaceru poprowadzitem wszystkich do nastawni kolejowej na stacji PKP Jelenia Géra.
Zanim tam dotarlismy weszli§my do bramy budynku przy ulicy Wojska Polskiego nr 25. To tam
znajduje sie piekna polichromia na suficie klatki schodowej. Jak sie okazato mato kto widziat
to miejsce. Dodatkowg ciekawostka budynku jest fakt, iz wtasnie w nim mieszkat pomystodawca
i pierwszy komandor Rajdu na Raty PTTK Teofil Ligenza vel Ozimek.



Po dotarciu na stacje PKP mieliSmy okazje dowiedzie¢ sie jak Polskie Koleje Panstwowe dbajg
o bezpieczenstwo pasazerdw oraz prawidtowe kursowanie pociggdw. Na naszym terenie zadanie
to zostato powierzone firmie PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Zakfad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Sekcja Eksploatacji w Jeleniej Gérze. Firma ta ma pod kontrolg obszar od Bogatyni po Watbrzych.
Nastawnia w Jeleniej Gérze jest obstugiwana catg dobe przez kilkuosobowe zespoty, czuwajgce
nad prawidtowym ruchem na poszczegdlnych liniach kolejowych ale takze reagujgce na wszelkie
nieprawidtowosci oraz zagrozenia powstate zarowno wskutek awarii urzadzen, jak i wynikfe
na przejazdach kolejowych. Cho¢by wypadki, czy zablokowanie przejazdéw. W takim wypadku
to wtasnie od operatora zalezy czy powstata sytuacja zakonczy sie szczesliwie, czy dojdzie do kolejnej
tragedii. Ze wzgledu na coraz wiekszy ruch nie jest tatwg sprawg ogarna¢ wszystko. Jak sie jednak
przekonalismy pracownicy nastawni dziatajg szybko i skutecznie. Dzisiaj wiekszos¢ urzagdzen zaréwno
na nastawni jak i w terenie zostata wymieniona na nowoczes$niejsze, czesto w petni
zautomatyzowane. Jednak zdarzajg sie sytuacje gdy nawet tak nowoczesne urzadzenia zawodza.
Wtedy na miejsce awarii musi udac¢ sie pracownik nastawni — jesli jest to w miare blisko, lub specjalna
grupa szybkiego reagowania — jesli miejsce awarii jest daleko.
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Uczestnicy spaceru. Foto: Krzysztof Tea

Wiekszos$¢ przejazdow jest monitorowana, wiec obstuga nastawni widzi co sie na takim przejezdzie
dzieje. Ale tu uwaga! Jesli wtgczg sie czerwone swiatta a szlaban jeszcze sie nie zamknat albo jesli
szlaban zostat podniesiony, a jeszcze Swiecg sie czerwone Swiatta kazdy kierowca, ktdéry wjezdza
na przejazd jest nagrywany i takie nagranie trafia do Policji. Nie ma zadnego pobfazania. | nie chodzi
tu o jakas ztosliwos$é, lecz o bezpieczenstwo.

Dowiedzielismy sie w jaki sposdb chroni sie linie kolejowe, przede wszystkim te wytgczone
z eksploatacji, jesli chodzi o kradzieze infrastruktury, czy poszczegdlnych jej elementow.

Bardzo ciekawym byfo poznanie pracy ,,mézgu” nastawni, czyli przekaznikéw reagujacych na kazde
wydane przez nastawnie polecenie. Wydaje sie wrecz niemozliwym by konserwator opiekujacy sie
tymi urzadzeniami byt w stanie opanowacd kilometry przewododw i tysigce przekaznikéw. A jednak,
jak sie okazuje, s ludzie potrafigcy ogarnac¢ kazdg awarie systemu.
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Uczestnicy spaceru przed siedzibg Zaktadow Linii Kolejowych w Watbrzychu Sekcji Eksploatacji
w Jeleniej Gorze. Foto: Krzysztof Tecza

Po wizycie w nastawni musimy stwierdzié, ze praca obstugi jest niezwykle ciezka, wymagajgca duzej
starannosci i uwagi, ale przekfada sie na nasze bezpieczeristwo. Na co dzien pasazerowie korzystajgcy
z potgczen kolejowych nie wiedzg ile pracy potrzeba bysmy bezpiecznie dotarli do celu podrozy.

Dlatego, jako pomystodawca spacerow, dziekuje Zaktadowi Linii Kolejowych w Watbrzychu
za umozliwienie nam poznania pracy nastawni w Jeleniej Gérze. Dziekuje panom naczelnikom
za oprowadzenie oraz pracownikom nastawni za wyrozumiatosé.

Dziekuje réwniez pani Matgorzacie Matysiak — kierowniczce Dziatu Edukacji, Promocji i Organizacji
Muzeum Karkonoskiego za przyjecie nas w muzeum oraz panu Wojciechowi Szczerepie
pracownikowi Dziatu Historii MK za ciekawy wykfad.

Aby nie byto niedomdwien informuje, ze w relacji fotograficznej nie zamieszczamy zdjeé z nastawni

kolejowej, gdyz jest to tzw. infrastruktura wrazliwa i w zwigzku z tym nie fotografuje sie takich miejsc.

Krzysztof Tecza



