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OBWODNICE w Jeleniej Gorze
Mity, legendy, prawda ...!?!
W subiektywnych wspomnieniach Kazimierza Piotrowskiego

Z racji polozenia naszego miasta na drodze do gorskich kurortow ciggle mowito sie¢ o obwodnicy miasta, tak
aby turysci w sposob swobodny mogli przemieszczaé si¢ bez rozjezdzania centrum Jeleniej Gory. Ruch
tranzytowy powodowat niecodwracalne szkody w budynkach mieszkalnych. Dla udrozniania przejazdu przez
miasto dochodzito do wyburzen cennych historycznie budynkéw, jak np. przy ulicy Podwale gdzie cata
grupa domow zostala wyburzona aby byla mozliwo$¢ poszerzenia waskiej ulicy. Domy te wczesniej
zarOwno w opracowaniach niemieckich jak i opracowaniach polskich byly wskazywane jako cenne do
zachowania. Ale ich juz nie ma. Aleja Wojska Polskiego obudowana pigknymi eklektycznymi kamienicami
zamiast by¢ piecknym ciggiem spacerowym ze spokojnym ruchem lokalnym byla rozjezdzana ciezkimi
glo$nymi pojazdami wyplaszajac potencjalnych spacerowiczow.

Planowano dwie obwodnice. Jedna potudniowa omijajagca Maciejowa poprowadzona do ulicy
Sudeckiej (wtedy Swierczewskiego) a potem réwnolegle do Jeleniogorskiej ulicy Wolnosci migdzy miastem
a Staniszowem. Druga to obwodnica potnocna, ktdéra miata przerzuci¢ ruch tranzytowy od strony poinocnej
na Zgorzelec i1 Szklarska Porgbe. Ta poczatkowo miata prowadzi¢ u podnodza gory szybowcowej do
Wrzeszczyna.

Byty takie poczatkowo plany wskazywane o najlepszym przebiegu przez urbanistow i specjalistow
od komunikacji. Ale na terenie miasta byly dwie jednostki wojskowe ktore miaty tu swoje poligony i
budynki, a jak wiadomo wojsko to panstwo w panstwie! Dlatego realizacja obwodnicy potudniowej w latach
siedemdziesigtych zostata odsunigta na jaki§ w przysztosci daleki czas...

Obwodnica potnocna miata zostaé realizowana, ale juz nie na optymalnej poczatkowo zaktadane;j trasie...
Zamiast na Wrzeszczyn po granicy Jeleniej i1 Jezowa postanowiono zrealizowaé ja na obrzezach
budowanego osiedla Zabobrze. Tereny wojskowe zostaly ,,uszanowane” i trasa poszta po gruntach miasta i
osob prywatnych. Czyli ulica Legnicka miata mie¢ ,lekko” zmieniony przebieg, a cata trasa miala
przebiega¢ pod torami linii kolejowej w kierunku Zgorzelca 1 Szklarskiej Poreby. Dokladnie w linii
dotychczasowej ulicy Legnickiej. Nie byta przewidziana dalsza realizacja Zabobrza bo budownictwo
mieszkaniowe miato si¢ skupi¢ na osiedlu centralnym, czyli miedzy Cieplicami, a Jelenig Goéra bo staty si¢
po ,reformie” administracyjnej te dwa miasta ,jednym organizmem”. Nastgpity wykupienia,
wywlaszczenia, zacz¢to wyburzenia istniejgcych budynkéw. Trwaty tez prace projektowe. Przewidziano
bezkolizyjna koniczynke na wezle zabobrzanskim. Na nasypy pod rozjazdy, petle przewidziano skorzystanie
z ziemi uzyskanej z wykopu pod przejazd pod istniejacg linig kolejowa do Lwowka i Szklarskiej Poreby..
Projektanci wykonali pickng makiete wezla zabobrzanskiego, ktora czesto chwalono si¢ pokazujac na
réznych politycznych naradach.

Kiedy miano przystapi¢ do prac wykonawczych sprawa sie rypta! Zeby wykonaé wykop pod
przebieg obwodnicy pod torami miano zastosowac specjalng konstrukcje pozwalajaca na ruch pociggéow i
roboty pod torami. Niestety okazato si¢, ze w Polsce takg konstrukcja tymczasowego mostu ma drogowe
przedsi¢biorstwo kieleckie i dopiero za kilkanascie lat bytaby ona dost¢pna dla Jeleniej Gory, a budowa
obwodnicy nie mogta czekaé, w koncu wtedy byto propagandowe hasto: ,,Polska rosnie w silte, a ludzie zyja
dostatniej”. Kolej za diabla nie chciala si¢ zgodzi¢ na dilugotrwate wylaczenie linii kolejowej wigc
postanowiono, ze obwodnica pojdzie estakada nad torami. Zlecono takie opracowanie do biura projektow.
No, ale skad bra¢ ziemi¢ na wezet drogowy koniczynke zabobrzanska. Bez zadnych uzgodnien i pozwolen
naczelniczka wydzialu gospodarki komunalnej urz¢du miasta kazata bra¢ ziemi¢ z terenu przed poligonem
wojskowym. No i1 powstata ogromna dziura w ktérej powoli pokazata si¢ tez woda. Tak wiec legendy ze
wydobywano tam gling sg nieprawdziwe. Rozjazdy koniczynki usypano, a dziura na razie nikomu nie
przeszkadzata, wadzita. W 1978 roku dokumentacja na estakade przyszta do inwestora powierniczego



ktorym byla Rejonowa Dyrekcja Rozbudowy Miast i Osiedli Wiejskich nr 1. Kosztowata okoto jednego
miliona zlotych. Konstrukcja tej estakady byla zaprojektowana na tyle mocna, aby mogta przenosic¢
obcigzenie ruchu tramwajowego ktory byt przewidziany do wprowadzenia na catej dlugosci obwodnicy.
Dlatego tez pas rozdzielajacy obydwie jezdnie jest tak szeroki.

W latach1977-78 trwaly prace ziemne, ukladano krawezniki, ciggnig¢to sieci kanalizacji deszczowej.
Pamigtam jak w 1977 roku gdy bytlem w Jeleniej Gorze bo kierowatem budowg skoczni w Karpaczu to idac
na dzialk¢ swojego pracownika przetaziliSmy po kraweznikach. Projekt budowy obwodnicy przewidywat
jako podbudowe pod asfalt odpowiednig warstwe¢ betonu. Jednak wykonawcy zglosili wniosek
racjonalizatorski ktory miat da¢ oszczednosci i zamiast betonu na podbudowy uzyto warstw kruszywa o
odpowiedniej granulacji i grubosci warstw. Miato to wszystko zapewni¢ wystarczajacg wytrzymato$¢
jezdni. Zycie pokazalo ze tak sie jednak nie stato.

Te wszystkie wezesniejsze informacje o obwodnicy miatem z drugich ust, bo bytem wroctawianinem, a w
Jeleniej Gorze bywatem rzadko.

Od 2 lutego 1979 roku z powodow rodzinnych statlem si¢ jeleniogérzaninem i rozpoczalem prace w
Rejonowej Dyrekcji Rozbudowy Miast i Osiedli Wiejskich w charakterze inspektora procesow
inwestycyjnych. Wtedy za epoki Gierka nie byto inspektoréw nadzoru. Byla tzw §wiadomos$¢ wykonawcza 1
to kierownictwo wykonawcy pilnowato jakos$ci wykonania robot. Do naszych zadan nalezato pilnowanie
sptywu dokumentacji projektowych, zapewnienia ciggtosci ptatniczych, a nasza rola na budowach polegata
na tym, ze sprawdzaliSmy czy jest co$ robione, ale juz nie pilnowaliSmy jak! Dopiero w 1981 roku
przywrocono role inspektora nadzoru inwestorskiego.

Jednym z zadan jakie mi podlegaly byla witasnie obwodnica pdinocna. Wtedy juz na budowie
obwodnicy byto spigtrzenie robdt bo 22 lipca 1979 roku przez obwodnicg w drodze do Szklarskiej Poreby
miat przejechaé ,,towarzysz Edward Gierek”. Odbywaly sie ciggte narady, poganianie ze strony ,,czynnikdéw
politycznych” wykonawcow... dla miejscowych wariactwo. Ja mialem juz za sobg ,,przygode” z budowsg
huty Katowice i wiedziatem jak wyglada ,,prawdziwa socjalistyczna budowa” i co to znaczy traktowanie z
gory wykonawcow przez partyjnych poganiaczy. W mojej ocenie zachowanie pana Tadeusza
Kietczewskiego dyrektora Zjednoczenia Przedsigbiorstw Komunalnych bylo, poréwnujac z warunkami na
hucie Katowice, wyjatkowo delikatne, cho¢ przyznaje tez momentami karygodne. Np. na jednej z narad na
skrzyzowaniu przysziej obwodnicy z ulicag Rozyckiego zadal od dyrektora WPRPK aby za kilka dni to
skrzyzowanie bylo gotowe, na to dyrektor ze ze wzgleddéw technologicznych — tu wymieniat jakich, nie da
rady! Na to ,,towarzysz Kietczewski”: Wiadek (tak miat na imig¢ dyrektor Kopczynski) jestes zmgczony, idz
na urlop. Marek (tu zwrocit si¢ do zastgpcy Kopczynskiego pana Marka Strzetelskiego) od dzisiaj jestes$
dyrektorem a na §rod¢ ma by¢ zrobione... No i tamigc technologi¢ zrobiono!

Wracajac do rogatek, czyli przejazdu przez lini¢ kolejowa. Na estakade nie bylo szans, wigc
wstepnie wymyslono przejazd kolizyjny dwujezdniowy. Na to kolej z kolei nie wyrazita zgody i stwierdzili
ze zgodzg si¢ na jednojezdniowy ze szlabanami. C6z! Kolej panstwo w panstwie wiec realizowano zwe¢zenie
trasy do jednej jezdni z rogatkami. Kierowcy to potem przez kilka lat do 1994 roku odczuwali... Jako
ciekawostke moge poda¢, ze ogladatem tabliczke znamionowa mechanizmu podnoszenia szlabanow.
Napisane tam byto, oprécz danych polskiego producenta: ,,cnenano mns kimumata CCCP” (zrobiono dla
klimatu ZSRR). Ale miato by¢ uzytkowane w Polsce.

Budowa si¢ wigc zrywami toczyla i moze teraz opisze poszczegolne planowane i te zrealizowane
obiekty inzynierskie, bo planowano wiele takich i nadano im kolejne numery”

Wiadukt nr 1 to miato by¢ bezkolizyjne skrzyzowanie z obwodnicg poludniowa. Pod ten obiekt w
tamtym czasie prowadzono regulacje okolicznych wzgorz w Grabarowie. Robiono to tez przy uzyciu
materiatow wybuchowych doprowadzajac do uszkodzen sgsiednich doméw. Pamietam jak bytem na wizji u
pani bodajze Sienkiewicz ktérej dom bardzo ucierpiat przy tych pracach.

Wiadukt nr 2 mial by¢ nad potokiem Ziotucha. Nazwa tego potoku nie jest przypadkowa, bo i
jeszcze dzisiaj sg tacy co w jego nurcie starajg si¢ wyptukac ztoto i podobno im si¢ udaje! To jest niedaleko



obecnego wezta Grabarowskiego. Przewidziano tu prawdziwy most trojprzestowy pod ktorym miat
przeplywac ten zlotono$ny potok, a obok po obydwu stronach cieku wodnego miaty by¢ drogi rolnicze.
Racjonalizatorzy, prominenci wykonawcy czyli dyrektorzy doszli do wniosku, ze te drogi na pewno nie
muszg by¢, a nurt potoku zmiesci si¢ w rurach kanalizacyjnych o odpowiedniej §rednicy. Jak wymyslili, tak
i zrobili. Utozono poprzecznie dwa ciagi rur betonowych o duzej $rednicy. Potok si¢ w nich miescit. Potem
powoli warstwami zasypano. Nad tym wszystkim utozono dwie jezdnie asfaltowe. Kiedy juz myslano, ze to
wszystko, stwierdzono, ze prefabrykaty rur betonowych w polozeniu poziomym nie sa przewidziane na
takie obcigzenia i cata nadsypana ziemia spowodowata ze te rury staly si¢ ,,plaskate” a w gotowych juz
jezdniach zrobity sie¢ zapadliska. Zaméwiono wiec rury betonowe juz odpowiednio zazbrojone, rozkopano
nasyp i wymieniono kregi na takie nie ptaszczgce si¢. Zrobiono to po cichu, nie robigc przy tym zadnych
propagandowych sztuczek.

Wiadukt nr 3. Nastgpnym obiektem mial by¢ most nad obwodnicg dla przepedzania bydla
usytuowany na wysokosci wiaczenia si¢ do ulicy Wiejskiej. Nie powstal, Powstato jedynie niby
skrzyzowanie pozwalajace na lewoskret od wschodu w strong Wiejskiej.

Wiadukt nr 4. to wezel zabobrzanski z imponujacymi rozjazdami dajagcymi mozliwos¢ zjazdu i
wjazdu w ulice Oginskiego. Wtedy w czasie budowy ta przyszta ulica byta okreslana jako droga komunalna
zadanie 2 i 3. Odcinek od ronda i do Karlowicza juz istnial. O wezle pisatem wczesniej, ale sam wiadukt to
tez ma ciekawa historie. Budowany byt z typowych prefabrykatow powszechnie wtedy stosowanych w
Polsce przy budowie drogowych estakad i wiaduktow. Jedynie przyczotki byly wylewane na miejscu. W
Jeleniej Gorze kierownikiem budowy byt bardzo dobry i sumienny pan Wactaw Iwanski. Prace prowadzit
Scisle zgodnie z dokumentacjg niczego nie ,,upraszczajac”. Jednak tak jak w calej Polsce po kilkunastu
latach okazat si¢ ze ten tak jak i inne tej samej technologii wiadukty i estakady w Polsce jest bublem. Zostat
on tak jak i inne o tej samej konstrukcji obiekty w Polsce rozebrany i wybudowany na nowo w zupetnie
innej technologii. Wezet stuzy 1 jak na razie nie ma zadnych do niego zastrzezen.

Najblizszym, kolejnym skrzyzowaniem 1 to kolizyjnym bylo skrzyzowanie z ulica Rozyckiego.
Innych skrzyzowan nie przewidywano. Dla tej klasy drogi przepisy $cisle okreslaty co wolno, a co nie
wolno. Po latach gdy jednak postanowiono wybudowaé nowe osiedle Zabobrze III za obwodnicg klasa drogi
musiata si¢ zmieni¢. Z obwodnicy stata si¢ zwykla trasa $rednicows, czyli dwupasmows ulicg dla ruchu
miedzyosiedlowego. Planowano tez wykonanie bezpiecznego bezkolizyjnego przejScia pomiedzy
Zabobrzem Il, a Zabobrzem III. Przewidywano ze powstanie na wysokosci dzisiejszego Kauflandu.
Przedstawiono trzy koncepcje. Dwie zakladaly szerokie, ze sklepami, przejscie pod obwodnica, a jedna
platforme¢ nad obwodnicg — takg jak si¢ teraz buduje nad autostradami przejscia dla zwierzat, tylko o innej
nawierzchni. Zadna koncepcja nie zostata zrealizowana, za to mamy wiele przej$é potaczonych z wieloma
skrzyzowaniami, wigc szybkie przemieszczanie jest niemozliwe, ale za to mamy wiele wypadkow z
udziatem pieszych. Powstaly tez wjazdy i zjazdy do stacji benzynowych czy marketow. Pierwsze takie
skrzyzowanie o ktérym poczatkowo moéwiono, ze niemozliwe z uwagi na klase drogi powstalo dla nowo
wybudowanej stacji benzynowej na prosbe inwestora pana Zajki, Przypadkowo radnego rady miejskiej!:-)
Powstata stacja firmy Dea, ktora obecnie jest to teraz stacja sieci Shella.

Skrzyzowanie z ulicag Rozyckiego miato by¢ bardziej rozbudowane, skanalizowany mial by¢ ruch
uliczny i pieszy, to znaczy mialy by¢ wysepki wymuszajgce wlasciwy ruch samochodéw. Te wysepki byly
wiasnie powodem scysji 1 wymuszania na naradzie z panem Tadeuszem Kietczewskim. Pan Kietczewski
chciat pilnego zaasfaltowania skrzyzowania, na to dyrektor WPRK moéwi, ze nie zdazy si¢ wykona¢ tych
wysepek z kraweznikami oddzielajagcymi pasy ruchu. Na to pan Kietczewski stwierdzil, Ze jak bedzie zima i
$nieg to si¢ ruch w sposob naturalny skanalizuje wigc maja szybko na ptasko na catej powierzchni i tak do
dzisiaj jest! Tyle, ze doszedt zjazd 1 wjazd na przedtuzeniu Rozyckiego do Biedronki i Komfortu.

Potem w kierunku zachodnim na wysoko$ci Paderewskiego zamiast wykopu miata zaczynac¢ si¢
estakada, ktora jak wcze$niej napisalem musiata ,,troch¢” od uruchomienia obwodnicy poczekaé. Ale na
razie jesteSmy w 1979 1 1980 roku wigc o obecnej estakadzie pozniej! Po lewej stronie (czyli tej od Bobru)



byl ogromny dét ktéry powoli zabudowano boksami garazowymi. Przez wschodnig krawedz tego dotu
garazowego miata by¢ poprowadzona kanalizacja deszczowa do Bobru. Ale prawie do samego konca nie
byta zrobiona, cho¢ cata sie¢ pod obwodnica az do wezta zabobrzanskiego ,.koniczynki” - tak, w dodatku
byt juz polozony nad nig asfalt. Ta kanalizacja tymczasowo konczyla si¢ na rogu tego dolu blisko
Paderewskiego studnig betonowa przykryta duza plyta zelbetowa. Aby woda nie wyplywata, a w sposob
naturalny do czasu zrobienia polaczenia do Bobru wsigkata w grunt. Kiedy byly stabe opady i nie bylo
jeszcze nawierzchni to problemu nie bylo. Kiedy jednak potozono warstwy asfaltu to gdy przyszia raz
bardzo silna burza z ,,oberwaniem chmury” to cata kanalizacja od tej studni do wezta wypehita si¢ woda 1
powstalo cisnienie tak duze, ze nagle ta pot¢zna plyta zelbetowa zostat cisnieniem wody odrzucona, a woda
zaczela tryska¢ na wysokos¢ kilku metrow calg $rednicg studni. W koncu prawie dwa kilometry dwoch
ciggdbw rur o duzej Srednicy byly wypelione wodga. Ta tryskajgca woda momentalnie zalala wszystkie
garaze 1 stojace w nich samochody do wysokosci ponad metra. Po tym zdarzeniu od razu zaczeto klas¢
rurociag zbiorczy do Bobru.

Prace trwaly, nawierzchnia az do toréw kolejowych zostalta wykonana i nagle przypomniano sobie,
ze musi zosta¢ wykonana kanalizacja sanitarna od strony ulic Dziatkowicza i Paderewskiego bo przeciez
mialy tam dalej stang¢ w ramach Zabobrza III bloki mieszkalne. Stwierdzono, ze nie problem,
uksztaltowanie terenu pozwala na zastosowanie przecisku pod trasa. Sciagnicto prase do tych prac i zaczeto
od strony potudniowej pcha¢ - wpychajac odpowiednie rury. Takich robot nie mozna przerwac, az do konca
bo inaczej w razie postoju jest niebezpieczenstwo zakleszczenia si¢ rur. Ale nagle jaki§ decydent polityczny
stwierdzil, mimo protestow fachowcoéw, ze ta prasa na jaki§ czas jest potrzebna w innym miescie w
wojewodztwie jeleniogdrskim i prase na jaki$ czas zabrano. Gdy wrocita to zaczeto znowu pchac rure, ale
klops! Grunt zassat te rury i juz nie dato si¢ prac kontynuowac! Rozpuszczono wtedy plotke jako
,hajprawdziwszg prawde” ze w gruncie trafiono na litg skal¢ i trzeba to wykonaé poprzez przekopanie
gotowego odcinka trasy. Widzialem te prace i musze przyznaé, ze tak piecknego zwiru i zwietrzeliny dawno
nie widzialem. Ani jednego wigkszego gtazu... Potem to zasypano, asfalt poloZono 1 po paru latach musiano
zapadlisko w jezdni naprawia¢ bo niewlasciwie zasypywano i grunt osiadl! I wszystko przez kretynskie
pomysty jakiego$ ,,waznego” bubka politycznego.

W koncu zwezenie na torach zrobiono, tras¢ do Grunwaldzkiej doprowadzono. I towarzysz Gierek
mogt ,,zaszczyci¢” swym przejazdem do Granitu w Szklarskiej Porgbie. Granit byt to nowo wybudowany
dom wczasowy komitetu centralnego PZPR. W wyniku tych réznych zawirowan na budowie obwodnicy
dziatka ogrodnicza ktora jest tuz koto torow kolejowych bywata co jaki$ czas niszczona przez przekopy.
Uzytkownik mimo tych zniszczen w koncu byt zadowolony, bo za kazdym razem jg z grubsza porzadkowat,
a za kazda nowa dewastacja otrzymywat odszkodowanie jakby to byta dziatka w petni zagospodarowana.

Na odcinku od przejazdu do Grunwaldzkiej miata by¢ postawiona nowa stacja redukcji gazu bo stara
byla w ciggu obwodnicy. Przyszedl wczesniej projekt fundamentdw pod tg stacje. Wykonawca sumiennie i
bardzo doktadnie zgodnie z projektem wylal te fundamenty i czekano na dostarczenie kontenerowej stacji
redukcyjnej. Projekt fundamentoéw powstal wraz z projektem obwodnicy, mingto pare lat od wykonania
projektu i gdy gazownicy przywiezli kontener ze stacjg to okazalo si¢, ze jest ona cztery razy mniejsza niz
poczatkowo zaktadano. Na szczg$cie jedno pole fundamentow miato takie wymiary, ze jako$ ten kontener
udato si¢ postawié, a pozostate pola zostaly zasypane. Byly jeszcze perturbacje z magistralg centralnego
ogrzewania z cieplowni do $rédmiescia, ale to byt drobiazg...

Opowiedzial mi niedawno jeden z wykonawcow jak to bylo tuz przed oddaniem obwodnicy do
uzytku. Kilka dni przed zakonczeniem robot i przejazdem pierwszego sekretarza Gierka przywieziono kilka
wagonow kolejarzy ktdrzy mieli w czynie spotecznym robi¢ zielen. Wyposazono ich w grabie i topaty. Po
kilku godzinach kolejarzy juz na zieleni nie byt no 1 nie bylo topat i grabi, a prace zostaty dokonczone przez
pracownikow WPRPK.

Jednym z pozytywow tego, ze miatem do czynienia z budowg obwodnicy byto to, ze poznatem grupe
bardzo fajnych ludzi, pracownikow Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Robot Komunalnych. Z wigkszoscig z



nich dalej utrzymywatem 1 utrzymuje kontakt. Za roboty instalacyjne jako majster odpowiadal Kazimierz
Synowiec pochodzacy ze Slaska. Niezwykle sumienny i madry cztowiek. Byt bardzo oddany swej pracy i
strasznie nie lubil nie uzasadnionych uwag. Jego koledzy czasami, aby zobaczy¢ jak si¢ ,,fajnie ztosci”,
prowokowali go swymi uwagami, a Kaziu oczywiscie si¢ ztoscit. Potem mu przechodzilo i sam si¢ z tego
$mial. Po zakonczeniu prac przy obwodnicy zostal projektantem i to jednym z najlepszych w naszym
regionie. Wspotpracowat przy waznych planach zagospodarowania przestrzennego. Niestety, po latach miat
wypadek, wyszedl z niego poturbowany i catkowicie zdrowia nie odzyskat. Kilka lat temu pochowali$my
Go na cmentarzu przy ulicy Sudeckiej. Wiem, ze jego dziatalno$¢ projektowa kontynuuje corka. Krzysztof
Sobala drogowiec. Po latach zostat dyrektorem Wojewddzkiego Zarzadu Drog, a po likwidacji
wojewoddztwa jeleniogdrskiego pracowal w powiecie ziemskim. W swoim czasie zapisat swoje corki do
Aeskulapa i tam poznatem jego dzieci i zong filologa. Andrzej Wojnarowski tez drogowiec. Choroba jego
corki spowodowata, ze dla ratowania jej zdrowia i zycia musiat z rodzing wyjecha¢ do USA bo tylko tam
mogli jej pomodc. Andrzej to potomek znanej jeleniogorskiej nauczycielki Wojnarowskiej, a jego siostra juz
pod nazwiskiem Pilarz tez kontynuowata nauczycielskg tradycje rodzinng. Jego siostra byla tez wspaniatg
instruktorkg harcerska. Utrzymujemy z Andrzejem kontakt. Ireneusz Truchlewski mieszkaniec Lomnicy
zatozyt firme¢ z uslugami budowlanymi. Dawno go nie widziatem. Kierownikiem robot sieciowych byt pan
Stanistaw Doring mieszkaniec Karpacza.

Obwodnica w koncu zostala oddana do uzytku, kierowcy mogli nig juz jezdzi¢. Rogatki kolejowe
dosy¢ czesto mialy opuszczane szlabany, bo wtedy ruch kolejowy na tej trasie do Szklarskiej, czy do
Zgorzelca, czy tez do Lwowka byt bardzo duzy. Sredni czas zamkniecia rogatek na dobe byt ponad 6
godzin. Po panach Kopczynskim i Strzetelskim dyrektorem WPRK zostal pan Edmund Becelewski bardzo
wywazony i konkretny menager. Mial wraz ze swoimi inzynierami $§miale projekty co do dalszego rozwoju
WPRPK, ale przyszedt stan wojenny, ograniczenia w wielu inwestycjach i WPRPK nie ma.

Ale wracajmy do obwodnicy potnocnej. Potem byt sierpien 80, potem byt stan wojenny 1 nikt nie
myslat o realizacji estakady ktorej projekt czekat na realizacj¢. Nie bylo tez $§rodkéw finansowych oraz
»,mocy przerobowych” wlasciwej firmy mostowej. Estakada czekala na realizacje do lat
dziewigédziesiatych. To, ze pamig¢ ludzka jest zawodna i zaciera wspomnienia miatem dowod gdy kilka
razy jako przyklad, ze za Gierka wiele si¢ budowato ustyszalem, ze za niego ,.estakad¢ zrobiono...”. Na
poczatku stanu wojennego musiatlem przesta¢ pracowa¢ w Wojewodzkiej Dyrekcji Inwestycyjnej gdzie
zakladatem 1 bylem przewodniczacym Solidarnosci bo atmosfera wokoét mnie zrobita si¢ dosy¢ gesta! Po
kilku latach od bylej kadrowej tej firmy dowiedzialem sig, ze bytem na liScie do internowania, ale dyrektor
Marian Lazarewicz wywalczyt skre§lenie mnie z tej listy, ale po 13 grudnia ,troch¢” mnie Scigal wiec
odszedtem. Jednak jestem wdzigczny, Ze na ,,interng” nie trafilem i nie mam z tego powodu wyrzutéw
sumienia. Nie ,,zazdroszcze” tym co tam trafili | Zze po okragtym stole mogli zalicza¢ si¢ do kombatantow
solidarno$ciowych. Ale miato by¢ o obwodnicy wigc wracajmy ad rem!

Estakada i1 kolejne etapy tej obwodnicy musialy czeka¢ na lepsze czasy czyli na powrét
samorzadnosci. A ja w tym czasie jako kierownik robot budowatem Zabobrze!

Przyszedt rok 1989, a potem dzigki rzadowi Tadeusza Mazowieckiego wprowadzono samorzadnos¢
w gminach 1 wojewo6dztwach. Czyli dla Polski lokalnej przyszty lepsze czasy 1 wrocita obwodnica to znaczy
Znowu zaczeto o niej powaznie rozmawiacé, dziata¢ 1 w koncu co$ robi¢. Ulice miasta w ciggach drog
krajowych bylty jeszcze w zarzadach wojewodztw wige finansowanie tych zadah i1 nadzorowanie ich
utrzymania czy inwestycji nalezato do stuzb wojewody. Kolejki na obwodnicy na przejezdzie byly coraz
dluzsze, wiec zbudowanie bezkolizyjnego przejazdu stato si¢ palace. Obwodnica czekata, a ktérej nazwy
kilka razy si¢ zmienialy: Najpierw od 1979 roku trasa XXXV lecia PR, w 1989 roku, od 1989 roku
Konstytucji 3 maja, a po latach na fali holdowaniu papieza w 1999 roku nadano Jana Pawta II. Nie
ukrywam, ze bytem wtedy przeciw nadawaniu nazwy ulicy na cze$¢ zyjacej osoby! Ale parcie byto tak
silne, ze wigkszo$¢ radnych przeglosowata.



Wracamy jednak do poczatku lat dziewiecdziesigtych czyli jeszcze ulicy Konstytucji 3 maja.
Wojewodztwo zdobyto srodki na jedng nitke estakady. Opracowano nowy projekt zaktadajacy inny uktad
konstrukcyjny. Nie uwzgledniono w nim jednak juz tego co zakladano wczesniej, ze na calej trasie
obwodnicy w pasie rozdzielajacym zostang wbudowane tory tramwajowe tramwaju miejskiego ktory
taczytby Maciejowa, Zabobrze, Cieplice. Nowa konstrukcja estakady takich obcigzen nie przewidywata.

Najpierw zaczeto budowac t¢ od potudnia. W 1993 roku zaczeto wylewanie stupoéw konstrukeji i
uktadanie wylanych i spr¢zonych na budowie elementow konstrukcji. Najpierw zrobiono probny element
ktory spetit po probach zadanie. Nie zostal wykorzystany do budowy i lezy obecnie obok estakady. Byty
plany jego wykorzystania ale nie zostaly zrealizowane. Jest to temat na zupelnie inng opowies¢... W 1995
roku ruch na tej nitce estakady zostat puszczony. Kierowcy odetchneli z ulga.

W miedzyczasic miasto przejeto odpowiedzialno$¢ za ulice bedgce w ciggu drog Krajowych i
wojewodzkich i wszystkimi ulicami zaczelo si¢ zajmowac. Nie bylo wiec juz kilku gestoréw, a decyzje
mialy zapada¢ i zapadaly w jednym miejscu. Teoretycznie na drogi krajowe i wojewddzkie miasto miato
dostawac subwencje celowe z budzetu kraju. Roznie z tym bywalo. Z tytulu przejecia wszystkich ulic
powstat Miejski Zarzad Drog i Mostow ktory kontynuowat prace nad kolejnymi zadaniami obwodnicy. Byto
tez duzo dyskusji jak ma wyglada¢ skrzyzowanie obwodnicy z ulica Grunwaldzka. Wiele osob twierdzito,
ze wielopoziomowe, inni ze powinno by¢ rondo. Ustalono jednak, ze takie jakie dzisiaj jest to wystarczy... |
tak to nie jest obwodnica ale ulica $rednicowa.

Duzo wczes$niej przez wiele lat planowana byta odnoga obwodnicy od ulicy 6wczesnej Wynalazcow
do ,,matej poczty”. Ta odnoga zaktadata, ze wiele budynkow byto do wyburzenia, Cata zachodnia strona
ulicy Kasprowicza, domy przy Poznanskiej, Piotra Skargi, Groszowej (wtedy Nowotki) wlacznie z
czeSciowym zarurowaniem potoku Pijawnik. Kiedy na poczatku kadencji 1990-94 pytaliSmy si¢
projektantow starego planu zagospodarowania czy ta odnoga musi by¢, to §wiecie przekonywali ze musi! I
juz!!! Pytatem si¢ ich, czy po wiaczeniu do Wolno$ci zostanie tez poszerzona ta ulica na wysoko$ci malej
poczty odpowiadano, ze nie! Wtedy jako cztonek zarzadu miasta bardzo parlem aby nowy plan
zagospodarowania dla starej Jeleniej Gory robili inni projektanci niz dotychczasowi, zeby inny specjalista
od komunikacji spojrzat na to zagadnienie. Wygrat wtedy przetarg na opracowanie planu zespot pod
kierownictwem znanego w Polsce architekta urbanisty z Wroctawia Andrzeja Gretschela. Zanim
przystapiono do sporzadzenia nowego planu dokonali oni glgbokiej analizy ruchu samochodowego,
planowanych budéw nowych, potencjalnych nowych miejsc pracy, zrobiono ankiety wsrod mieszkancow.
Po analizie doszli do wniosku specjalisci od komunikacji tego zespotu, ze taka rozbudowana odnoga od
obwodnicy do Wolnosci nie jest potrzebna, ze ten normalny zwykty ruch swobodnie przyjmie istniejacy
uktad ulic z ewentualng budowa ulicy o mniejszych parametrach wzdluz wschodniego brzegu rzeki
Kamiennej. Wyszto tez, ze tak naprawd¢ ta planowana wczesniej odnoga zakladata transport tedy
prefabrykatow z wytworni wielkiej ptyty przy d. Legnickiej na planowane nowe osiedle centralne. Wielkiej
ptyty juz dawno nie ma, jest Tesco, no i osiedla centralnego tez nie zaczgto budowad. Mieszkancy
planowanych do wyburzenia domoéw mogli zacza¢ te domy modernizowaé, remontowac,... ale co w
miedzyczasie zostalo zrujnowane to si¢ juz nie wroci! Plan Gretschela zostat uchwalg rady miejskiej
przyjety, ale niestety sam pan Andrzej Gretschel w 1994 roku zginagt w wypadku samochodowym. Bylem z
architektem miejskim Mirkiem Jaskolskim na jego pogrzebie we Wroctawiu przy ulicy Smetnej. Nalezato
mu sig¢!

Wracajac do 1998 roku czyli prac nad kolejnym etapem obwodnicy od ulicy Grunwaldzkiej do
Zgorzeleckiej. To byta wtedy ogromna dyskusja w radzie miejskiej jak ma by¢ rozwiagzane skrzyzowanie
obwodnicy i ulicy Grunwaldzkiej. Z estakada, z rondem czy po prostu zwykle rozbudowane skrzyzowanie.
Z tego tytutu ciggnela si¢ sprzedaz przez miasto terenéw przy tym przysztym skrzyzowaniu. Ostatecznie
wygrata koncepcja zwyklej, rozbudowanej krzyzowki ze $wiattami. Tereny sgsiednie si¢ zwolnity, miasto
zgodnie z decyzjami radnych gruntu sprzedalo no i mamy obok krzyzowki Castorame¢ a z drugiej strony
pawilon Neonetu, a przy tym obok krzyzoéwki dodatkowe wjazdy i wyjazdu — co raczej nie powoduje



ptynnosci ruchu samochodowych. Jest jeszcze jeden ,,drobiazg” rzutujacy na to skrzyzowanie. Jest ono na
dosy¢ niskim wzgledem poziomu Bobru poziomie. Gdy w Bobrze jest wysoki poziom wody to pokazuje si¢
ona na tym skrzyzowaniu. Przypuszczam, ze gdyby poziom jezdni byt okoto 60 cm wyzej takich zalan 1
podtopien by nie byto. Dalsze obiekty inzynieryjne zostaly zbudowane jak w pierwotnej koncepcji, moze w
innej nowoczesniejszej technologii ale spetniajg swoja rolg.

Nie udata si¢ budowa ronda z ulicag Sobieskiego i przejscia ,,obwodnicy” w ulice Zgorzelecka.
Pamigtam jak trafita do prezydenta miasta opinia pierwszego projektanta obwodnicy inz. Wlodzimierza
Kanoniuka ktory pisal, ze profil ronda planowanego w tym miejscu grozi tym, ze samochody ciezarowe tzw.
TIR-y moga si¢ na takim rondzie wywracaé. Prezydent zapytat si¢ 6wczesng naczelniczke co o tym sadzi i
ze nalezaloby to sprawdzi¢. Ten glos pana inz. Wlodzimierza Kanonika zostat zignorowany i padto
stwierdzenie, ze on juz ma swoje lata i zupelnie nie ma racji. Kiedy oddano ten odcinek obwodnicy do
uzytku, to zaraz na poczatku eksploatacji doszto do wywrotek tird6w na rondzie. Wiszg na wjazdach na to
rondo znaki bardzo mocno ograniczajgce predkos$¢ pojazdéow. Czasami seniorzy projektowania majg jednak
racje!

Jest jeszcze obwodnica potudniowa ktérej nadano nazwe alei Solidarnos$ci. Przy jej budowie nie
uczestniczytem, ale wiem tez jakie perturbacje byly z rozpoczeciem jej budowy. Miasto za prezydentury
Jozefa Kusiaka ztozylo z kompletem wymaganych dokumentéw wniosek do zarzadu wojewodztwa
dolnoslaskiego o dofinansowanie tej budowy. Wniosek uzyskat bardzo wysoka ocen¢ zespotu opiniujgcego.
Niestety zarzad wojewodztwa ktory wtedy byt koalicyjny PO i PiS odrzucit ten wniosek, a za odrzuceniem
glosowal miedzy innymi cztonek zarzadu pochodzacy z Karpacza wtedy juz pisowiec Andrzej Pawluszek.
Na tym posiedzeniu byl moéj syn Wojtek ktory jako stazysta, absolwent wydzialu prawa i ekonomii
Uniwersytetu Wroclawskiego obslugiwat posiedzenie tegoz zarzadu. Wojtek i Andrzej Pawluszek byli
kolegami bo wczesniej w tym samym czasie nalezeli do Unii Wolnosci. Wojtek zapytat si¢ po posiedzeniu
Andrzeja dlaczego? Przeciez jest ta obwodnica bardzo potrzebna. Andrzej wtedy stwierdzil, ze tak musieli,
ale na obwodnic¢ miasto dostanie w inny sposob. Nie dostalo, a w prasie gdy mieszkancy Jeleniej Gory
protestowali to nagle Andrzej Pawluszek stwierdzit, ze wniosek byt zle przygotowany!?! Co jak wiadomo
bylo g.wno prawda. Ja to wtedy sprostowatem piszac co o stowach Andrzeja mysle. Jak si¢ potem okazalo w
puli wojewodztwa brakowato srodkow na budowg czego$ w Brzegu Dolnym za czym wtedy bardzo mocno
optowat byty burmistrz Brzegu pan Skorupa, wigc zarzad wojewddztwa Jelenig Gore uwalitl, a $Srodki
przeznaczyt na Brzeg. Przyszto im to tatwo bo dla nich w zarzadzie prezydent Jeleniej Gory byt ,,niestuszny
politycznie” bo z SLD. Obwodnica poludniowa prawie jest, ale brakuje nowego odcinka od Grabarowa do
wlotu istniejgcego ze skrzyzowaniem z ulica Wincentego Pola. Brakuje tez ronda na skrzyzowaniu z ulicg
Sudecka i tworzg si¢ tak korki, zwlaszcza w godzinach szczytu.

Gdy w Jeleniej Gorze nastat inny prezydent i w oczach nowego zarzadu wojewodztwa juz ,,stuszny”,
to ten sam wniosek, przygotowany przez ten sam zespot, na budowe obwodnicy okazal si¢ juz dobrym,
przeszedl i mozna bylo t¢ droge wybudowac.

Niestety mimo, ze tak mialo nie by¢ to wszelkie gremia polityczne nie kierujg si¢ dobrem
mieszkancow ale barwg polityczng wnioskodawcow. I to sie coraz bardziej pogltebia! Dotyczy to wszelkich
szczebli samorzagdowo-rzadowych wybieranych w wyborach proporcjonalnych czyli mocno partyjnie!

Sa dalsze plany nowych przebi¢ 1 obwodnic, ale czy powstang w najblizszym czasie to trudno
powiedzie¢, raczej nie tak szybko. Gdyby powstalo przebicie od alei Solidarnosci do ulicy Wolnosci, a
potem do Spotdzielczej to wtedy centrum miasta Jeleniej Gory zupelnie byloby wolne od ruchu
tranzytowego. Byla tez planowana trasa roéwnolegla do ulicy Wolnosci do Cieplic, nawet zostaty
zarezerwowane tereny pod jej przebieg, ale to juz raczej w sferze marzen, cho¢ mam nadziej¢, ze jednak za
swojego zycia doczekam....

Kazimierz Piotrowski



Zdjecia!l

Moich jest tylko kilka, kilka jest innych autorow, ale najwiecej wspanialych fotografii jest autorstwa
fotografika Tomasza Olszewskiego. Wybitnego fotografika ktory do Jeleniej Gory trafit w 1976 roku. W
1959 zostat cztonkiem rzeczywistym Zwiazku Polskich Artystow Fotografikow — jako jeden z pierwszych w
kotlinie jeleniogorskiej. Byt zwigzany najpierw ze Szklarska Por¢ba i tam dorastal po wojnie, potem
studiowat na uniwersytecie wroctawskim gdzie utrwalal zmiany w tym miescie i znowu wraz z zong Lidig
trafit do kotliny jeleniogorskiej. Tu dziatat i pracowal do kofica. Zmart w 2020 roku w Szklarskiej Porebie.
Mialem zaszczyt 1 przyjemnos¢ pracowania z nim. W latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych pracowat
jako fotograf dokumentalista w Wojewodzkiej Dyrekcji Rozbudowy Miast i Osiedli Wiejskich. Ja tez tam
wtedy pracowatem i mogtem, za jego zgoda, korzysta¢ z jego ciemni....

Przesympatyczny i ciepty cztowiek. Kiedy byla budowana obwodnica, on dokumentowat te prace, a
zwlaszcza utrwalal na kliszy fotograficznej to co si¢ dzialo wokot budowanej obwodnicy poétnocne;j.
Sciggalem te zdjecia innych, niz mojego, autorstwa poprzez strone https://polska-org.pl. Mozna

podziwiac...

-t

Cenne kamienice przy Podwalu ktore ,,musiaty” da¢ miejsce dla doraznego rozwigzania problemow
komunikacyjnych miasta. Zdjecie z okoto 1960 roku wykonane na potrzeby planu Romana Tunikowskiego.
Wida¢ po oknach ze budynki juz czesciowo wykwaterowane.


https://polska-org.pl/
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Po lewej stronie dzisiaj jest parking samo
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chodowy, a dalej garaze i Kartowicza.
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Legnicka przed Gruﬁwaldqu. Po lewej.strome dzisiaj jest stacja benzynowa 1 MacDonalds.
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Przejazd kolejowy widziany od strony
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Zabobrza. Rozpoczely si¢ wycinki drzew.
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Przejazd kolejowy widziany od strony Grunwaldzkiej.



WldOk od Zabobrza. Padajq Juz drzewa
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Od strony Paderewskiego widziane wycigte drzewa.
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Legnicka tuz za torami kolejowymi. Widok w strong¢ Grunwaldzkiej. Z budynku Legnicka 6 pozostat juz
pusty plac.
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Skrzyzowanie ulic Grunwaldzkiej i Legnirckiej. Z widocznych na tym zdjeciu budynkdéw nic nie zostato.
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PO lewej budynek Legnlcka 6 przed wyburzenlem ale j _]UZ Wys1edlony




Petla na skrzyzowaniu Paderweskiego 1 Legnickiej powoli ulega likwidacji. Dochodzg juz od wschodu
krawezniki przysztej obwodnicy.

W lipcu oddana zostanie do uiytku czesé tzw. obwodnicy pél j w Jeleniej Gérze. Nowy trakt znacznie

usprawni komunikacje z kierunku Wroclawia do Zgorzelca
Vir79 (SESRUMARS - Fot. Henryk Stobiecki @\
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Skrzyzowanie Rozyckiego i przysztej obwodnicy. Tu gdzie baraki na dole jest obecnie skwerek. McDonald
chciat tu postawi¢ swoj obiekt ale ostry protest w latach dziewieédziesiatych mieszkancow punktowcow

spowodowat ze inwestor zostat zatatwiony negatywnie.



1977 rok. Pamigtam bo poprzez te krawqiniki chodzitem wtedy na dziatke pracownika Ludwika Smala. Na
pierwszym planie po prawej stronie stolarnia Simetu ktorej juz nie ma, dzisiaj tu stoi Biedronka i Komfort.

Pozostate budynki zachowaly si¢, a zabudowa ulicy Dziatkowicza dopiero powstaje.



W dali cieplownia Zabobrze ktora kilka lat (okoto 2010 roku) temu zostata zlikwidowana. Zachowa1 si¢
jeszcze widoczny komin. Blizej budynek Technikum Budowlanego a dzisiaj LO nr 3. Warsztat pana
Stanistawa Dzigciolowskiego jeszcze malutki. Na dole po lewej widoczny sklepik spozywczy ktory dopiero
w 2020 roku zaprzestat dziatalnos¢.



Skrzyzowanie Legnickiej z Paderewskiego. Petla autobusowa i kiosk. W glebi wida¢ warsztat samochodowy
pana Stanistawa Dzigciolowskiego. Przed nim widoczny w dali kiosk Ruchu. Miedzy kioskiem Ruchu a
warsztatem pod ziemig suchy kryty zbiornik. Pan Stanistaw za parg lat przejmie ten plac i nad tym

zbiornikiem postawi budynek mieszkalny. Zbiornik stuzy ob

chie za m

agazyn warsztatu.
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Z budynku Legnicka 6 zostata kupa gruzu.
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2002 rok
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19 marca 2005 roku Tu zawszé gdy jest wysoki poziom w Bobrze wyb| ja woda. Gdyby poziom obwodnicy
w czasie budowy zostat podniesiony do okoto metra, nigdy takiej sytuacji by nie byto.
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