Wyzsza Szkota Bankowa we Wroctawiu

Wydziat Rekreacja i Turystyka

Kierunek: Ruch Turystyczny

Zdzistawa Dubaniowska

Wplyw procesu inwestycyjnego modernizacji
linii kolejowej E- 59 Wroctaw — Poznan
na srodowisko i atrakcyjnosc turystyczng sasiadujgcych
terenow

Praca licencjacka

Opiekun naukowy:

dr Karolina Krolikowska

Zatwierdzam

Wroctaw, ..o vceveeeviieeecenn,

Wroctaw 2014



SPIS TRESCI:

Wstep

Rozdziat 1. Cel pracy

1.1.
1.2.

1.3.

1.4.

Zakres pracy
Aspekty oddziatlywania inwestycji na Srodowisko

Przedstawienie uwarunkowan prawnych i realizacyjnych w obszarze ochrony
Srodowiska w procesie inwestycyjnym na przyktadzie modernizacji linii kolejowej

E59 na odcinku Wroctaw — Rawicz.

Ocena wplywu modernizacji linii kolejowej E59 na atrakcyjno$¢ turystyczng

przylegtych terenéw

Rozdziat 2. Metodyka badan - prezentacja

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Analiza dokumentéw Zzrédtowych — regulacje prawne, decyzje administracyjne,
w tym dot. ochrony $rodowiska, normy etyczne oraz walory turystyczne terenéw
W rejonie prowadzonej inwestycji.

Wywiad pogtebiony z ekspertami

Metodyka wywiadu pogtebionego z ekspertami

Obserwacja uczestniczaca wiasna

Rozdziat 3. Charakterystyka obszaru badan.

3.1

3.2.

3.3.

3.3.

3.4.

Rys historyczny powstania linii kolejowej Wroctaw — Poznan
Lokalizacja inwestycji

Klimat

Charakterystyka terendw, przez ktére przebiega inwestycja

Warunki gruntowo- wodne

Rozdziat 4. Atrakcyjnosc terendw przylegtych do realizacji inwestycji

4.1.

4.2.

4.3.

Walory kulturowe
Walory przyrodnicze

Walory krajobrazowe



Rozdziat 5. Cel inwestycji
5.1. Europejskie znaczenie linii kolejowej Wroctaw Poznan
5.2. Otoczenie realizacyjne
5.3. Finansowanie
5.4. Cel modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan
5.5. Zakres rzeczowy modernizacji
Rozdziat 6. Uwarunkowania formalno- prawne realizacji inwestycji
6.1. Podstawowe uregulowania prawne.
6.2. Wymagania formalne na etapie przygotowania inwestycji —projektowanie
6.3. Wymagania formalne inwestycji — wykonawstwo robét
Rozdziat 7. Realizacja inwestycji
7.1 Etap przygotowania inwestycji
7.2 Realizacja inwestycji
7.3. Eksploatacja i utrzymanie linii kolejowej po zakonczeniu inwestycji
Rozdziat 8. Wyniki przeprowadzonych badan
8.1. Wywiad pogtebiony z ekspertami
8.2. Obserwacja uczestniczgca wiasna
8.3. Analiza danych zebranych podczas wywiaddw

Rozdziat 9. Wnioski

SPIS RYCIN
ZALACZNIKI

BIBLIOGRAFIA



WSTEP

Rozwdj Srodkow transportu w XX w. umozliwit upowszechnienie zjawiska turystyki. W Il pot
XX wieku staty sie powszechne S$rodki transportu takie jak samochdd, kolej i samolot, co
sprawito, ze turystyka stata sie dostepna nie tylko dla os6b bardzo zamoznych, ale i dla

szeroko rozumianej klasy sredniej.

W zaleznosci od pokonywanego dystansu, warunkéw geograficznych, wyboru sposobu
podrézowania, mogg by¢ brane pod uwage w podr6zach turystycznych - transport lgdowy
(drogowy, kolejowy), transport lotniczy oraz transport wodny (statki, promy, jachty).
Rozw0j turystyki jest Scile uzalezniony od:

e Stopnia dostepnosci atrakcji

e Szybkosci i wygody podrozy

e Bezpieczenstwa podrézy

Z kolei, na wybor przez turyste srodka transportu i sieci potgczen wpltyw maja:

Cel podrozy

Odlegtos$é, jaka turysta ma do przebycia

Czas i $rodki, jakimi dysponuje turysta

Wiek turysty, sprawno$é fizyczna, preferencje (np. strach przed lataniem)

Zasieg sieci i stan techniczny infrastruktury linii kolejowej, drég, lotnisk, portéw

Stan taboru - autobuséw, pociggéw, samolotow, statkow

e Organizacja przewozéw: rozktad jazdy, czestotliwo$¢ potaczen, czas podrézy

Zaplecze techniczno-ustugowe

Koszty podrézy

Chociaz w Il pot. XX w. wydawato sie, ze transport pasazerski zostanie zdominowany przez
samochaod i samolot, przewidywania te zmienito pojawienie sie szybkiej kolei w Japonii, gdzie
uzyskuje sie predkosci rzedu 450 — 550 km/h. Obecnie szybkie pofaczenia kolejowe typ TGV
(Train a Grande Vitesse) realizowane sg rowniez we Francji, Niemczech, Hiszpanii, Belgii,
Holandii, a ostatnio do krajow tych dotgczyly Chiny, realizujgce chyba najwiekszy w $wiecie
projekt budowy sieci szybkiej kolei.

Niezaprzeczalnym atutem szybkiej kolei (V>200 km/h) jest bezpieczenstwo podrézy, komfort

i szybkos¢ potaczen pomiedzy centrami miast w stosunku do potgczen lotniczych.



W Polsce, w zwigzku usamorzagdowieniem przewozéw regionalnych powstata tendencja
likwidacji nierentownych pofaczen kolejowych - w ostatnich latach, szereg typowo
turystycznych miejscowosci zostato pozbawionych dojazdu kolejowego (sg wsrdd nich np.

Dartowo, Mielno, Potczyn zdrdj, Karpacz, Kowary).1

Nalezy jednak zauwazy¢, ze miejscowe spotecznosci rozpoczynajg walke o przywrdcenie
zlikwidowanych polgczen i rewitalizacje zamykanych odcinkéw, widzgc w tym szanse na

poprawe jakos$ci zycia (przyp, wikasny).

Przystgpienie Polski do Unii Europejskiej umozliwito objecie programami pomocowymi wielu
gatezi zycia i gospodarki, w tym réwniez transportu kolejowego. W biezacej perspektywie
finansowej, obejmujacej lata 2007 - 2013, projekty poprawy stanu infrastruktury kolejowej
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizowane sg w ramach Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS).

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko realizowany jest réwniez
Projekt nr CCI 2007PL161PRO01 ,Modernizacja linii kolejowej E59 Odcinek Wroctaw -
Poznan, Etap Il. Wroctaw Grabiszyn km 1.700 - granica wojewddztwa dolnoslgskiego km
59,697”.2Niniejsza praca poswiecona jest wpltywowi realizacji tego Projektu na srodowisko i

atrakcyjnos$¢ turystyczng terendw, przez ktore przebiega linia kolejowa E59.

Rozdziat 1.
Cel pracy

Celem niniejszej pracy jest prezentacja i ocena oddziatywania modernizacji linii kolejowej
E59 na odcinku Wroctaw — granica wojewoddztwa dolnoslaskiego na $rodowisko
(przyrodnicze ispoleczne) oraz jej wptyw na atrakcyjnos¢ turystyczna sasiadujacych terendw.
1.1. Zakres pracy jest nastepujacy:

a. Zdobycie i usystematyzowanie wiedzy na temat obowigzujgcych uregulowan
prawnych, z uwzglednieniem ochrony $rodowiska podczas projektowania i realizacji

duzych projektow infrastrukturalnych.

1Pawlikowska- Piechotka A. ,,Zagospodarowanie turystyczne i rekreacyjne” s. 99 Wydawca:
Nova Res Wydawnictwo Innowacyjne, Gdynia 2009
2Tadeusz Sobotnik — Zalozenia i wdrozenie modernizacji linii kolejowej E59. Przeglad
komunikacyjny 10/2013. Stowarzyszenie Inzynierébw i Technikbw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskiej, Warszawa 2013.
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b. Uzyskanie ogodlnych informacji o zakresie, czasie realizacji i spodziewanych efektach

modernizacji linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Rawicz.

C. Zapoznanie sie¢ z przebiegiem prac przygotowawczych i projektowych, w tym

— w zakresie realizacji wymagan dotyczacych ochrony srodowiska.

d. Realizacja wymagan S$rodowiskowych na etapie projektowania - zakres robdt,

przyktady rozwigzan technicznych.

e. Realizacja wymagan $rodowiskowych na etapie wykonawstwa robdt, tj. problemy

wykonawcze, przyktady negatywnego oddzialywania inwestycji na srodowisko.

f. Identyfikacja terendéw i obiektéw atrakcyjnych turystycznie w sasiedztwie

modernizowanej linii kolejowej E59.

g. Dostepnosé terendw i obiektow atrakcyjnych turystycznie przed i po modernizacji,
z uwzglednieniem likwidacji istniejgcych barier.

h. Perspektywy i mozliwosci rozwoju ustug turystycznych na terenach atrakcyjnych

turystycznie w sgsiedztwie modernizowanej linii kolejowej E59.

1.2. Aspekty oddziatywania inwestycji na Srodowisko

W trakcie realizacji inwestycji podejmowane sg dziatania, celem ktorych jest
zminimalizowanie oddziatywania inwestycji na Srodowisko i szeroko rozumiang ochrone
Srodowiska w trakcie realizacji inwestycji i po jej zakoriczeniu.

Do bezposrednich aspektow oddziatywania inwestycji na srodowisko mozna zaliczy¢ aspekty
formalno — prawne, tj. istniejgce uregulowania prawne, w tym - wymagania $rodowiskowe
Parlamentu Europejskiego na etapie planowania, projektowania, wykonawstwa wszystkich
robot i bezposredniej odpowiedzialnosci za nie, a takze poOZniejszej eksploatacji linii
kolejowej.

Niezaleznie od celow w skali makro (uklad transportowy kraju), realizacja tak wielkiej
inwestycji ma bezposredni wptyw i znaczenie dla obszaru, na ktérym jest realizowana - beda
to aspekty ekonomiczne, spoteczne i kulturalne.

Autorka pracy, bedac mieszkankag Gminy Oborniki Slaskie, w sposob ciagly styka sie ze
skutkami realizowanych od 2011r. prac, w zwigzku z czym — wykorzystane beda réwniez jej

wiashe obserwacje i doswiadczenia.



Poprzez analize bezposrednich aspektow oddziatywania inwestycji na srodowisko, dokonana
zostanie ocena realizacji wymagan prawnych przez podmioty realizujgce te inwestycje przez
pryzmat sukcesow iszkdd, z jakimi mamy do czynienia podczas jej realizacji.

Przez analize posrednich aspektéw oddziatywania inwestycji, dokonana bedzie ocena
wplywu, jaki realizacja inwestycji ma na Swiadomo$¢ spoteczng, a w szczeg6lnosci — w
aspekcie wykorzystania mozliwosci udziatu lokalnej spoteczno$ci w rozwoju zamieszkiwanej

okolicy i poszanowaniu $rodowiska.

Zostanie sprawdzone, czy w zwigzku ze zblizajagcym sie ukonczeniem prac modernizacyjnych
(2015r.) podejmowane sg jakiekolwiek przedsiewziecia kulturalne, ekonomiczne ispoteczne,

wykorzystujace klimat towarzyszacy prowadzeniu inwestycji.

Rozpoznane bedzie, czy spotecznos¢ lokalna byla poinformowana o procesie inwestycyjnym i
mozliwosci  wplywu na mozliwosci i sposOb zabezpieczenia lokalnych i prywatnych
interesbw na etapie projektowania, realizacji i pOzniejszej eksploatacji infrastruktury
kolejowej.

Rozpoznanie i przeanalizowanie powyzszych aspektow realizowanej inwestycji pozwoli na
ocene jej oddziatywania na S$rodowisko i wplyw na atrakcyjnos¢ turystyczng rejonéw

przylegtych.

1.3. Uwarunkowania prawne i realizacyjne w obszarze ochrony $rodowiska w procesie

inwestycyjnym na przyktadzie modernizacji linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Rawicz.

Dla dokonania oceny otoczenia formalnoprawnego realizacji inwestycji i realizacji wymagan
prawa przez inwestora — w dalszej czesci pracy przedstawione zostang gtdbwne obowigzki
inwestora, oceniony zostanie réwniez sposéb ich realizacji na etapie przygotowania

i realizacji inwestycji.

1.4. Ocena wptywu modernizacji linii kolejowej E59 na atrakcyjnos$¢ turystyczna przylegtych

terendw.

Ocena zostanie dokonana na podstawie przeprowadzonej analizy dostepnych
dokumentdéw, obserwacji wiasnych (mieszkam na obszarze objetym inwestycjg) oraz
wywiadu przeprowadzonego wsrdéd mieszkancéw obszaru objetego i sasiadujacego

z inwestycjg. Wyniki oceny zostang przedstawione w dalszej czesci pracy.



Rozdziat 2
Metodyka badan

2.1. Analiza dokumentow Zrédtowych

W ramach niniejszej pracy przeprowadzono analize nastepujgcych dokumentéw:
przedmiotu zamoOwienia dla rob6t modernizacyjnych oraz nadzoru nad inwestycjg,
regulacji prawnych, dokumentéw formalnych i uzyskanych decyzji administracyjnych, w
tym dot. ochrony $rodowiska, norm etycznych oraz waloréw turystycznych terenéw w

rejonie prowadzonej inwestyciji.

Szczegblne uregulowania i obowigzki Inwestora na etapie przygotowania, realizacji
inwestycji i pozniejszej eksploatacji linii kolejowej w obszarze ochrony $Srodowiska,
wynikajgce ze specyfiki realizowanego zamOwienia - zawarte sa w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji i zostang zaprezentowane w dalszej

czesci pracy.
2.2. Wywiad pogtebiony z mieszkaricami i ekspertami - metodyka wywiadu.

Dla zbadania stanu wiedzy mieszkaricow na temat prowadzonej inwestycji, jej wptywu
na srodowisko i komfort zycia w trakcie prowadzonych robét, probleméw zwigzanych
z tymi pracami, a takze oczekiwan mieszkafncow zwigzanych z efektami realizowanego
projektu przeprowadzony zostat wywiad pogtebiony. Wyniki wywiadu i ich ocena

zostang zaprezentowane w dalszej czesci pracy,

W niniejszej pracy dokonano wywiadu pogtebionego z 12-toma osobami za
posrednictwem indywidualnej rozmowy z respondentem. Wybdr respondentow byt
nietatwy, poniewaz mieszkancy chetnie rozmawiaja, ale juz mniej chetnie wyrazajg
zgode na przeprowadzenie wywiadu. W opinii autorki pracy, udato sie zebrac
reprezentacje witasciwg dla opisania podstawowych kwestii zwigzanych z realizowang
inwestycjg i problematykg opisang w niniejszej pracy. Pytania do wywiadu sg
standaryzowane i majg charakter otwarty, transkrypcja wywiadu pogtebionego znajduje

sie w zatgczniku nr 1 do pracy.

Wywiady przeprowadzono z
— Inzynierem Projektu nadzorujgcym inwestycje,

— 2 prezesami miejscowych stowarzyszen: ,,Okolice” i ,,Razem dla Bagna”,



Dyrektorem OSIR Oborniki Slaskie (bedacym tez wiceprezesem Stowarzyszenia
Kultury Fizycznej Sportu i Rekreacji),

2 osobami prowadzacymi dziatalno$¢ gospodarczg, przy czym - wiascicielka
sklepu w Osoli jest przewodniczaca rady soteckiej, druga jest wiascicielem Biura
Podrézy w Obornikach Slaskich (niezrzeszona),

Sottysem Osoli,

Radng Gminy Oborniki Slaskie,

2 dziataczkami rady Soleckiej, przy czym, jedna z nich - kierowniczka lokalnego
przedszkola, druga - lokalna dziataczka spoteczna wspotpracujgca z MGO,

2 osobami zamieszkujgce w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKP w Osoli,
przy czym, jedna z nich — emerytka, druga - pracownik kasy biletowej na dworcu

PKP Wroctaw Gtéwny, niezrzeszone w zadnych organizacjach.

Wszystkie osoby, z ktorymi przeprowadzono wywiady, zamieszkujg w rejonie

bezposredniego oddziatywania inwestycji kolejowej.

Pytania do wywiadu pogtebionego:

© ®©® N o g &~ W DN P
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©

11.

Wiek?

Ptec?

Wyksztatcenie?

Zawod?

Funkcja spoteczna?

Zrédto utrzymania?

Czy zamieszkuje na state w rejonie objetym inwestycjg?

Z jakiego $rodka transportu korzysta Pan/i najczesciej i dlaczego?

Czy zna Pan /i organizacje spoteczne dziatajgce lokalne, jesli tak to jakie?

Czy styszal/a Pan/i lub czy byl/a Pan/i poinformowany/a o prébie nawigzania
kontaktu przed rozpoczeciem inwestycji i mozliwoscig sktadania uwag i wnioskow
(formalne, nieformalne, kto to by}, inwestor, wykonawca, gmina, jaki by}
charakter spotkania)?

Jedli takie spotkanie sie odbylo — jesli uczestniczyt Pan/i w takim spotkaniu, to
prosze powiedzie¢:

a. Gdzie byto zorganizowane ?



2.2.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

b. Jaka byta frekwencja, szczegOlnie osob, ktére mieszkajg w sasiedztwie
prowadzonej inwestycji ?

c. Jakie byly poruszane problemy?

Czy poruszane przez mieszkancow problemy sa czy byly rozwigzywane?

Jakie problemy nie zostaly rozwigzane?

Czy sa rozpoznawane nowe problemy wynikajgce z realizacji inwestycji? Jakie? Czy

byty zgtaszane? Komu?

Czy realizacja inwestycji wptyneta na ilo$¢ odwiedzin przez turystéw?

Co zmienito sie w zwigzku z trwajgcg modernizacjg, co moégtby Pan/i uzna¢ za

zdarzenie pozytywne?

Co zmienito sie w zwigzku z trwajgca modernizacjg, co mogtaby Pan/i uznaé za

zdarzenie negatywne?

Czy uwaza Pan/i, ze zrealizowanie inwestycji bedzie miato wptyw na atrakcyjnosc¢

turystyczng sgsiadujacych terendw z inwestycja? Dlaczego?

Czy uwaza Pan/i, ze po ukoniczeniu realizacji inwestycji bedzie mogta rozwijaé sie

np. jakas przedsiebiorczos$¢ lokalna, jesli tak to jaka?

Co wplyneto na poziom zadowolenia Pana/i w zwigzku z modernizacjg?

Co wplyneto na poziom niezadowolenia Pana/i w zwigzku z modernizacjg?

Jak Gmina mogtaby wykorzystac efekty modernizacji linii kolejowej E59 dla wiasnej

promocji?

Jakie przedsiewziecia inwestycyjne Gminy, w powigzaniu z modernizacjg linii

kolejowej moglyby podnies¢ atrakcyjnos¢ terendw?

Czy ma Pan/i jakieS$ wiasne propozycje na rozwdj atrakcyjnosci turystycznej

terenow sgsiadujgcych z inwestycjg po jej ukonczeniu?

Obserwacja uczestniczgca wiasna

Autorka pracy od 2000 roku jest mieszkankg Osoli. Dziatka, na ktorej mieszka z rodzing

graniczy z terenem PKP — przystankiem kolejowym Osola. Od rozpoczecia inwestycji —

poczatkowo w sposdb bierny obserwowala otoczenie, a od jesieni 2011 roku, aktywnie

reaguje na nieprawidtowosci, jakie obserwuje podczas prowadzonych robdét.

Podczas dojazdéw do Wroctawia na zajecia w WSB, autorka pracy prowadzi obserwacje

postepu prac na terenie Gminy Oborniki Slaskie, poniewaz droga nr 342 na odcinku
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Oborniki Slaskie — Szewce biegnie réwnolegle do linii Wroctaw — Poznan i w niewielkiej
od niej odlegtosci (50 — 200 m), podobnie jak droga krajowa nr 5 na odcinku Zmigrod -

Korzensko.

Ze wzgledu na tematyke objetg pracg licencjackg przeprowadzono samodzielne wizje
w miejscach podlegajacych modernizacji, np. stacja Zmigréd, Oborniki Slaskie, przystanki
w Pegowie i Osoli, a takze miejscach atrakcyjnych turystycznie.

Spostrzezenia i wyniki obserwacji byly przekazywane bezposrednio do radnej Gminy
Oborniki SI., ktéra w imieniu mieszkaricow podejmowata interwencje u Inwestora i
Wykonawcy. Ponadto, autorka pracy uczestniczyta w wizji lokalnej z Wykonawcg robot
W zZwigzku z zanieczyszczeniem drogi na przejezdzie w Osoli (XI 2011), aktywnie
uczestniczy w spotkaniach Stowarzyszenia Okolice, z ktérym, w maju 2014r.
przygotowano wystgpienie do Inwestora w sprawie obnizenia wysokosci ekrandw

akustycznych w Osoli i zmiany ich rodzaju.

Spostrzezenia autorki pracy, dotyczace wpltywu inwestycji na Srodowisko przyrodnicze,
warunki zycia mieszkancow oraz atrakcyjnos¢ turystyczng — byly dokumentowane w
formie notatek i fotografii. Opisy i fotografie z obserwacji sg zamieszczone w dalszej
czesci pracy. Karta zbiorcza z obserwacji uczestniczacej wiasnej stanowi¢ bedzie

zalgcznik nr 2 do pracy.

Rozdziat 3

Charakterystyka obszaru badan.

3.1. Rys historyczny powstania linii kolejowej Wroctaw — Poznan

Ozywienie gospodarcze, jakie nastgpito po okresie Wiosny Ludéw - sprzyjato rozwojowi
sieci kolejowej w Europie. Przodujgcg role w oOwczesnej Europie miato niemieckie
budownictwo inzynieryjne, co czyni pozostawione obiekty architektoniczne

i inzynierskie zabytkami techniki w skali europejskiej, a nawet Swiatowej.

Podobnie, jak w wiekszosci krajow europejskich, w Prusach administrujgcych wowczas
Dolnym Slaskiem przyjeto system budowy kolei przez prywatne spétki  akcyjne.
Przyczyng takiego rozwigzania byly olbrzymie koszty inwestycji, trudne do uniesienia

przez staby budzet panstwa oraz potrzeba prywatnych przedsiebiorcéw, ktorzy
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w budowie kolei upatrywali szansy na wzbogacenie sie, dajac tym samym impuls dla

rozwoju gospodarczego kraju.

Wiele $rodowisk Wroctawia zgtaszato cheé udziatu w budowie kolei. Przyktadem np.

Slgskiej inicjatywy byto powstanie okoto 1830 roku trzech projektow.

Pierwszy sporzadzony przez pruskiego kupca Fr. Wollfa miat tgczy¢ Wroctaw
z Berlinem, drugi przez wroctawskiego kupca Frieshera zakladat potgczenie Wroctawia
ze Swiebodzicami, z kolei trzeci, autorstwa hrabiego A.M. Renorda ze Strzelec
Opolskich - planowat potaczenie Wroctawia z Goérnym Slaskiem. Wzorowana na
angielskim modelu ustawa kolejowa z 1838r. zaktadata budowe kolei przez prywatne

spoiki akcyjne na okre$lonych przez panstwo zasadach.

Na terenie dzisiejszego Dolnego $laska uksztattowaly sie cztery Towarzystwa Akcyjne,
ktore zmierzaly do stworzenia ukladu transportowego pomiedzy Gornoslaskim
Okregiem Przemystowym, a dynamicznie rozwijajacym sie Wroctawiem. Od poczatku
lat czterdziestych do lat osiemdziesigtych XIX w, Towarzystwa te wyznaczyly

najwazniejsze kierunki rozwoju sieci kolejowej w regionie.

W pierwszej kolejnosci podjeto budowe szlaku z Wroctawia do Olawy -
uruchomionego 22 maja 1842r. Drugim kierunkiem dziatania Towarzystwa byta 0$
péinoc - potudnie, gdzie od lat piecdziesigtych przez Poznan (1856) taczyla sie z Koleja
Wschodnig, a od lat siedemdziesigtych - prowadzita w kierunku potudniowym, ku
granicy austriackiej. Szlak odgateziat sie w KamiefAcu Zabkowickim w kierunku
Kedzierzyna Kozla (1876) tworzac tzw. Magistrale Podsudecka tgczacg Berlin z Gornym
Slaskiem. Towarzystwo Kolei Dolno$lasko - Marchijskiej (NME) miato na celu

potaczenie stolicy prowincji — Wroctawia — ze stolicg panstwa w Berlinie.3

W zatozeniach budowy, linia kolejowa przebiega¢ miata ze Szczecina do Wroctawia
i miata utworzy¢ szlak tranzytowy do portu szczecinskiego, dla przewozu wegla
i wyrobow hutniczych. Jako pierwszy zostat zbudowany odcinek pomiedzy Szczecinem
i Stargardem, oddany do uzytku 1 maja 1846r. Odcinek ten zostat wybudowany przez
Towarzystwo Kolei Berlin-Szczecin (Berlin - Stettiner Eisenbahn - Gesellschaft) i byt

przedtuzeniem oddanej do uzytku 15 sierpnia 1843r. linii kolejowej Berlin -Szczecin.

3Keller red., ,,Dzieje kolei w Polsce”. Wydawnictwo Eurosprinter, Rybnik 2012
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Do budowy odcinka Stargard - Poznan powotano Towarzystwo Kolei Stargard Poznan
(Stargard - Posener Eisenbahn - Gesellschaft). Prace rozpoczeto od strony Stargardu
20 marca 1846r. Budowa trwata ponad dwa lata. Odcinek Szczecin — Poznan zostat

oddany do uzytku w dniu 09.08.1848r.

Pod zarzgdem Towarzystwa Kolei Gdrnoslaskich, w dniu 29.10.1856r. oddano do

uzytku odcinek z Poznania przez Leszno do Wroctawia.

Na terenie Wroctawia koniecznym stato sie wybudowanie przeprawy przez Odre. Byt to
most 0 33 przestowej konstrukcji stalowej o tgcznej dtugosci 380 m (dwa przesta byty
obrotowe, ze wzgledu na zeglowno$¢ rzeki). Konstrukcja ta znajdowata sie w poblizu

obecnego drogowego Mostu Milenijnego).

27 wrze$nia 1856r. linia kolejowa na odcinku Wroctaw Gtowny — Leszno odbyt sie
prébny przejazd lokomotywy parowej. Pierwszy regularny kurs pociagu miat miejsce
27 pazdziernika 1856 r. Uroczyste otwarcie linii nastagpito dwa dni pdzZniej,

29 pazdziernika 1856r.

Do roku 1886 linia Wroctaw - Poznan byta jednotorowa. W XX - leciu
miedzywojennym, linia kolejowa Wroctaw - Poznan byla linig miedzynarodowa,
a stacja w Lesznie petnita funkcje stacji granicznej z kontrolg graniczng. Granice
przekraczaty 2 pociggi osobowe oraz pocigg pospieszny 801/802 relacji Wroctaw —

Gdansk — Wroctaw. Do Rawicza docieraly rowniez 2 pociggi osobowe z Poznania.4

W roku 1977 zakonczono elektryfikacje linii kolejowej nr 271 Wroctaw — Poznan,
a w roku 1998, po wykonaniu remontu na odcinku Wroctaw Osobowice — granica
wojewddztwa dolnoslgskiego podwyzszono predkos¢ jazdy pociagéw pasazerskich do

140 km/h.5

3.2. Lokalizacja inwestycji

W wojewddztwie dolnoslaskim linia kolejowa przebiega przez:

e Teren dwOch starostw powiatowych: Wroctaw i Trzebnica,
e Miasta: Wroctaw, Oborniki Slqskie, Zmigr(’)d,

= Gminy: Wisznia Mata, Oborniki Slaskie, Prusice, Zmigrod.

4 http://pl.wikipedia.org/wiki/Linia kolejowa nr 271, luty 2014

5tamze
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3.3. Klimat

Warunki klimatyczne tego rejonu nalezg do umiarkowanych i w duzej mierze
uwarunkowane sg wplywami oceanicznymi zwigzanymi z globalng cyrkulacjg mas
powietrza naptywajacego znad potnocnego Atlantyku.

Obszar gminy potozony w obrebie dzielnicy wroctawskiej charakteryzuje sie wysokg
$rednig roczng temperaturg +8,5°C i dlugim okresem wegetacyjnym, wynoszagcym 225
dni. Mniej korzystne warunki klimatyczne panujg w obrebie Wzgo6rz Trzebnickich.
Srednie roczne temperatury powietrza wynosza tu réwniez ok. 8,50C, przy czym
najchtodniejszym miesigcem jest styczen, ze $rednimi temperaturami od -0,50C do -1,0
0C, a najcieplejszym lipiec — $rednia temperatura wynosi 18,0 - 18,5 sg Przedwios$nie
trwa $rednio 40-50 dni, wiosna ok. 40 dni, lato 90-100 dni, jesieA trwa ok. 30 dni,

natomiast termiczna zima 40-50 dni. Liczba dni z przymrozkami wynosi 100 -110.6

3.4. Charakterystyka terendw przylegtych do linii kolejowej

Linia E59 przebiega przez tereny z przewagg gruntéw rolnych. Gminy: Trzebnica,
Wisznia Mata, Oborniki Slaskie, Prusice oraz Zmigrod maja charakter typowo rolniczy.
Gmina Oborniki SIgskie jest gming z tradycjami turystyczno-leczniczymi, ze wzgledu na
znaczny udziat obszarow lesnych, ktore stanowig 34% powierzchni gminy, przy 52%
powierzchni, ktorg zajmujg uzytki rolne. Natomiast w gminie Zmigrod, tereny lesne
zajmujg 29% powierzchni, a unikatem w skali europejskiej jest Park Krajobrazowy

"Dolina Baryczy".

3.4. Warunki gruntowo — wodne

W obszarze objetym inwestycja prac wystepujg cztery pietra wodonosne: czwartorzedowe,
neogensko-paleogenskie, triasowe i permskie. 0Ogolnie klasa jakosci badanych waod
czwartorzedowego pietra wodono$nego, najbardziej narazonego na antropogeniczne
wplywy, jest zwykle w tym obszarze obnizona z uwagi na zawarto$¢ zelaza i zwiazkéw azotu,
zwhaszcza azotyndw i jonu amonowego. Wody te sg zaliczane do IV Kklasy, tzn.

niezadowalajacej jakosci.7

6 Raport oddziatywania na Srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan na
odcinku Wroctaw — granica woj. dolnoslgskiego, od km 1,700 do km 59,697”. FPP Consulting
sp. z 0.0., wrzesien 2010r.

7tamze
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Ryc. nr 1. Mapa regionu za http://www.nadmorski24.pl/

Rozdziat 4

Atrakcyjnos¢ terendw przylegtych do realizowanej inwestycji.

4.1. Walory kulturowe

Linia kolejowa przebiega przez tereny obfitujgce w naturalne atrakcje turystyczne, jak
np.. Wzgbrza Trzebnickie, Dolina Odry, Dolina Widawy, Dolina Baryczy, duze
kompleksy lesne: Nadle$nictwa Oborniki SI., Zmigrod, Park Krajobrazowy Dolina

Baryczy.
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Na terenie gminy Oborniki SI. wystepujg dwa rezerwaty ,Jodtowice” i ,Las bukowy”,
sklasyfikowane sg 3 pomniki przyrody. Ponadto, w sagsiedztwie linii kolejowej znajdujg
sie stanowiska archeologiczne, obiekty i zespoly stacji kolejowych (ujete
w wojewoOdzkiej ewidencji zabytkow - stacja Skokowa) oraz historyczne obiekty
zwigzane z linig kolejowa E59 i okolica, wsrdd ktdrych wyrdznia sie obiekty posiadajace

duze wartosci kulturowe8(oczywiscie poza Wroctawiem). Sg to np.:

a. Szewce — wie$ potozona w 16 km linii kolejowej. Przystanek kolejowy o tej samej

nazwie.

e Kosciot par. pw. $w. Anny, gotycki z ok. 1350r. (portal). Sklepienie prezbiterium
z XVIII w. Barokowy ottarz gtéwny z obrazem A. Schefflera, przedstawiajacy Marie
i Anne (ok. 1740) i rzezbami $w. Jana Chrzciciela, Jana Ewangelisty, $w. Jana
Nepomucena i $w. Augustyna, renesansowa chrzcielnica (pocz. XVII w.), barokowe
ottarze boczne, rokokowa ambona. Po stronie zachodniej i p6thocnej powstaly dwa

ostrotukowe portale o bogatym, lecz nieco ludowym wystroju. 9

b. Pegow — wie$ potozona w 20-tym km linii kolejowej u podn6za Wzgorz Trzebnickich.
Przystanek kolejowy o tej samej nazwie. Poczatki dziejow Pegowa siegajg trzynastego
wieku, a pierwsza wzmianka o0 miejscowosci pochodzi z dokumentu ksiecia
wroctawskiego Henryka IV Probusa z 1288 roku. Najciekawszym obiektem Pegowa jest
bez watpienia palac i zabudowania datowane na ok. 1845r. W 1937 roku posiadto$¢
liczyta 400ha, w tym 293ha pdl uprawnych, 4ha tgk, 40ha laséw, 50ha pastwisk, 13ha
parku, ogrodu, drdég i podwdrzy gospodarczych. Po drugiej wojnie Swiatowej posiadtosé
przejeto panstwo polskie. Po upadku PGR-u, w latach 90-tych XX w., obiekt znajdowat sie
w zasobach Agencji Wiasnosci Rolnej Skarbu Panstwa. Okoto 1996 roku dawng
rezydencje nabyt prywatny inwestor. Patac obecnie jest wlasnoscig prywatng, zabytek

mozna zobaczyé z wiekszej odlegtosci, zza ogrodzenia.

8tamze
9Janusz Czerwinski ,,Dolny Slask przewodnik” s. 452 Wydawnictwo Kartograficzne Eko-Graf

sp. z 0.0., Wroctaw 2009
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Ryc. nr 2. Patac w Pegowie — fot. whasna

c. Oborniki Sl. - pierwsza pisemna wzmianka o Obornikach Slaskich pochodzi z roku 1305.

e Oborniki SI. - powstaly jako wie$ stuzebna wymieniona w 1305 r. nalezaca
poczatkowo do débr biskupa wroctawskiego, pozniej do ksiecia Konrada |
Olesnickiego.

e Przez 200 lat Oborniki SI. nalezaly do rodziny Schaubertéw. Gdy odkryto Zrodta
stabej szczawy zelazistej, Karol Wolfgang Schaubert w 1835 roku rozpoczat budowe
nowoczesnego uzdrowiska w pétnocno-zachodniej czesci wsi. Wykorzystywato ono
potozenie (las Sittenwald), malowniczy krajobraz, wody, tagodny klimat. Odtad
Oborniki zaczely przeksztatcaé sie w miejsce wypoczynku i uzdrowisko.

e W latach 1906-13 powstalo najbardziej okazale sanatorium Szarotka (niem.
Friedrichshohe) przy ul. Prusickiej i sanatorium Le$ne przy ul. Dunikowskiego.
Od pot. XIX w do konca 80 ubiegtego wieku Oborniki byly jedynym nizinnym
osrodkiem leczniczym chordéb ptucnych. Obecnie z inicjatywy wroctawskiej firmy
farmaceutycznej Hasco - Lek S.A., na wzgdérzu w 12 ha parku, z centralnie

usytuowang ,,Szarotkg” powstaje Centrum Senioréw Ad Novum.
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Godne uwagi: neogotycki kosciot parafialny $w. Tadeusza Judy i $w. Antoniego
Padewskiego przy ul. kard. Stefana Wyszynskiego, budynek dworca kolejowego,

Wzgbrze Holtei'a, liczne Sciezki spacerowe itrasy rowerowe w miescie i okolicy.10

Ryc. nr 3. Sanatorium Szarotka w Obornikach SI. — fot. wiasna

d. Wielka Lipa - wies stuzebna o S$redniowiecznym rodowodzie nalezata do
F.E. von Diebitschz, oficera wojsk pruskich, pézniej na stuzbie rosyjskiej. Jego syn Hans
Karl Friedrich Antoni (1785-1831) po ukonczeniu szkoly kadetéw w Berlinie wstapit do
armii rosyjskiej, pozniej awansowat do stopnia generata, w koncu - feldmarszatka. Brat
udziat w kampanii rosyjskiej, w latach 1828-29 dowodzit wojskami rosyjskimi w wojnie
z Turcjg na Balkanach, a w 1831r. armig rosyjska w czasie tlumienia powstania
listopadowego w Polsce, m.in. w bitwach pod Olszynkg Grochowska, Wawrem,
Ostroteka.

e Przy wjezdzie do wsi zobaczy¢ mozemy patac, obecnie neogotycki zbudowany na
pocz. XX w. wiasciciel spokrewniony z Hohenzollernami - Alfred Von Waldenburg.
e We wsi powstala zagroda agroturystyczna Arkadia - stajnia i pensjonat dla koni,

kryta ujezdzalnia (czynna caly rok, jedna z najwiekszych w Europie 11

IDtamze s.457
1 tamze s.458
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Ryc. nr 4. Patac w Wielkiej Lipie — fot. whasna

Ryc. nr 5. Gospodarstwo agroturystyczne i stadnina Arkadia w Wielkiej Lipie — fot. wi.
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e. Bagno - wie$ powstata w latach 1250 -1301, pierwotnie nazywata sie Heinrichesdorf, co
w przettumaczeniu na jezyk polski oznacza ,,wie$ Henryka”. Zamek w Bagnie to zespdl
dwoch obiektéw. Stary zamek zostat zbudowany okoto 1680 roku, rozbudowany
w latach 1722-1734 i zmodernizowany w latach 1909-1910. Nowy zamek jest budowlg
eklektyczng wykorzystujaca motywy barokowe. Bagno zostato kupione przez Georga
Kisslinga, wiasciciela firmy ,,Conrad Kissling” z Wroclawia, zajmujacej sie warzeniem
i wyszynkiem piwa. W zwigzku z chorobg wiasciciela rodzina postanawia przeniesé sie

z Wroctawia do Bagna.

Obecnie klasztor w Bagnie iseminarium prowadzone jest przez zakon Salwatorian.12

Ryc. nr 6. Zabudowania klasztorne i seminarium duchowne w Bagnie — fot. whasna

f.  Trzebnica — wzmiankowana w dokumentach facinskich z roku 1149 prawa miejskie
otrzymata w 1250r. W dokumentach wystepuje jako wiasno$¢ ksiecia Wiadystawa
Wygnarca. Na dalszych dziejach Trzebnicy zawazyta fundacja w 1202 r. klasztoru przez
ks. Henryka Brodatego i jego matzonki Jadwigi, do ktorego za sprawg bpa Cypriana

sprowadzono cysterki z Bambergu.

127espoty Patacowe Bagnie. Wydawnictwo SALWATOR 2012
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W miescie wystepujg Zrédla mineralne typu szczaw zelazistych isiarczanowych. Leczono
tu reumatyzm, anemie choroby kobiece. Szeroko znany specjalistyczny szpital chirurgii
reki. Trzebnica jest przede wszystkim miejscowoscig pielgrzymkowa, zwigzang z kultem

$w. Jadwigi - patronki Slaska

< Najwspanialszym obiektem Trzebnicy jest zespdt poklasztorny cysterek, obejmujacy
kosciot i budynki klasztorne, zaliczany do najciekawszych zabytkow architektury

i sztuki w Polsce .

= Kosciot $w. Barttomieja i $w. Jadwigi Slaskiej w 1943r. zostat podniesiony do godnosci
bazyliki mniejszej, jest budowlg pdZnoromanska, trzynawowag w ukladzie trzy
bazylikowym. Jest to pierwsza na ziemiach polskich budowla ceglana. Najstarszg
czescig kosciota jest krypta $w. Leonarda powstata prawdopodobnie w 1214r., kiedy
pochowano tu Konrada Kedzierzawego. Zachowaly sie tu $lady pierwotnej romanskiej
budowli. Jest tu takze Zrodetko, ktéremu tradycja przypisuje cudowne wiasciwosci.
Kaplica $w. Jadwigi wzniesiona zostata ok.1267r. przez jej wnuka, ksiecia Wiadystawa
Piasta. Jej Srodek zajmuje wspaniaty, barokowy wykonany (1679-80) w marmurze
sarkofag, $w. Jadwigi Slaskiej. W péznobarokowym ottarzu gtéwnym kaplicy z 1.1730-
40 obraz $w. Jadwigi (1653). Wspaniatej artystycznej roboty tabernakulum, w ktérym

jako relikwia przechowywana jest czaszka $w. Jadwigi.13

g. Prusice — osada targowa, o ktérej wzmianka pojawia sie po raz pierwszy w 1253r.
W 1254r. Prusice posiadat ksigze wroctawski Henryk lll. Od 1337r. Prusice nalezaty do
ksigzat opolskich. W XVIII w Prusice znane byly jako osrodek przedzalniczy. Miasto
wielokrotnie padato ofiarg pozaréw, epidemii i wojen: trzydziestoletniej, siedmioletniej,

wojen napoleonskich.
Warte uwagi:

e Ratusz miejski wzmiankowany w 1512r., spalony 1529r., odbudowany w stylu

renesansowym ok. 1553r. i przebudowany w 1831r;

e Gotycki kosciot pw. $w. Jakuba z XIl w. Wewnatrz m. in renesansowa chrzcielnica,
rzezba Ukrzyzowanie, zespot barokowych rzezb apostotow (ok. roku 1740).

W dobudowanej do kosciota kaplicy (1658) znajduje sie wykonana przez Achillesa

13Janusz Czerwinski ,Dolny Slask przewodnik s.472-475 Wydawnictwo Kartograficzne EKO

GRAF Sp. z 0.0.
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Kerna w | 1659-63 alabastrowy grobowiec Owczesnego wiasciciela Prusic,
austriackiego feldmarszatka Melchiora Haatzfeldta, ktéry wspierat Polakéw w walce

ze Szwedami w okresie wojen szwedzkich 14

= Kosci6t poprotestancki — pw. Sw. Jozefa Oblubiefica wybudowany w latach 1910 -
1911. Po Il wojnie Swiatowej, w 1955 r. kosciot przekazano katolikom, a konsekracja
odbyfa sie w 1986 r. W kosciele znajduje sie Hala Pamieci, w ktérej umieszczone sg
marmurowe tablice z nazwiskami poleglych w latach 1914 — 1918 mieszkancow

Prusickiej parafii.

Ryc. nr 7. Ratusz w Prusicach — fot. wkasna

l4tamze s.476-477
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Ryc. nr 8. Kosciot pw. Sw. Jakuba Apostota w Prusicach — fot. wiasna
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h. Zmigréd — wymieniana w 1155 r. osada Zmigrod, potozona w sasiedztwie grodu na
prawym brzegu Baryczy, stanowita wiasnos$¢ biskupstwa wroctawskiego.

= Obecng lokalizacje wraz z nadaniem praw miejskich Zmigréd otrzymat w 1253r. od
ksiecia wroctawskiego Henryka |l Bialego. Miasto wielokrotnie trapione
nieszczeSciami; 1656-57 spustoszenia czynita dzuma, w 1702r. pozar strawit czes¢
zabudowan, w 1736r. grozny wylew Baryczy, a pézniej kleska gtodu. Liczne szkody
wyrzadzity wojny $laskie, a pdzniej napoleonskie.

= W centrum Zmigrodu zachowat sie $redniowieczny uktad o ksztatcie zblizonym do
owalu z prostokatnym rynkiem i wychodzacymi z niego ulicami, ktére zbiegajg sie
w miejscach, gdzie do 1819 roku staty bramy miejskie

= Kosciot Parafialny P.W. Sw. Tréjcy zbudowany w latach 1595 — 97 zbudowany jako
renesansowy . W latach 1702-04 stawiony przez pozar przebudowany w stylu
barokowym. W1868-69 powstalo nowe, neogotyckie prezbiterium wg. projektu
A. Langera. W dzisiejszej formie jest budowla tréjnawowg w uktadzie bazylikowym,
z dobudowanymi kruchtami i kaplica Krzyza Sw. Ottarz gléwny neogotycki, oftarze
boczne barokowe. Barokowa kaplica Swietego Krzyza z oftarzem, w ktorym
kompozycja rzezbiarska Ukrzyzowanie ze stojgcymi pod krzyzem rzezbami figurami
Maryi, Marii Magdaleny i Jana, z freskami F.A. Schefflera (m.in. Sad Ostateczny
w kopule isceny Meki Panskiej na Scianie bocznej).

e W zabytkowym parku angielskim (15 ha) z duzym stawem ogladaé mozna ruine
czeSciowo odbudowanego patacu Hatzfeldtéw. W patacu kwaterowat w 1806r.
Napoleon , a w lipcu 1813r. spotkali sie tu: car Aleksander I, Wielki Ksigze Konstanty,
feldmarszatek ks. Michait Kutuzow, szwedzki nastepca tronu Karl Johann Bernadotte,
krol Pruski Fryderyk Wilhelm Il kanclerz Karl August von Hardenberg i ambasadorzy
Anglii - w celu zawarcia sojuszu i podpisania tzw. Protokotu zmigrodzkiego,
okreSlajgcego strategie walki z Napoleonem. Podczas Il wojny Swiatowej patac
sptonat.

e Zachowala sie gotycko - renesansowa obronna wieza mieszkalna z 1560r.,
rozbudowana w 1642r. i przebudowana w | 1831-47, ozdobiona herbami

Kurzbachéw i Maltzanow, zwana baszta — obecnie punkt informacji turystycznej.15

Stamze s.478-479
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Korzensko - wzmiankowane po raz pierwszy w 1315 roku. We wsi wznosi sie barokowy
koSciot parafialny Podwyzszenia Krzyza Swietego wzniesiony w 1725. Na pétnocnej $cianie
gotycki tryptyk (ok.1500r.) z Poklonem Trzech Kréli i rzezbami $w. Jana Chrzciciela i Jana

Ewangelisty.16

Ryc. nr 9. Zespot parkowo — patacowy w Zmigrodzie — fot. wiasna

16Janusz Czerwiriski Przewodnik Dolny Slask s. 634 Sport Turystyka MUZA SA Warszawa
1999
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4.2. Walory przyrodnicze

W wyniku inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w ramach przygotowania

inwestycji w rejonie bezposredniego sgsiedztwa stwierdzono wystepowanie:
. Siedlisk: tegi wierzbowe, topolowe, olszowe ijesionowe; natura 2000
. Bezkregowcow - koziordg debosz;

. Ryb — piskorz;

. Ptazow - ropucha szara ;

. Ssakéw - wilk, mopek, nocek;17

Ryc. nr 10. Nocek - fot. wkasna

17 Raport oddziatywania na srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan na
odcinku Wroctaw — granica woj. dolno$laskiego, od km 1,700 do km 59,697”. przez FPP

Consulting sp. z 0.0., wrzesien 2010r.
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4,3. Walory krajobrazowe

Najwiekszym polskim parkiem krajobrazowym jest Park Krajobrazowy Dolina Baryczy
o powierzchni 870.40 km 2utworzony w dniu 3 czerwca 1996 r . Powierzchnie obszaru badan
(cze$¢ gmin Oborniki SI., Prusice, Zmigréd) szacuje sie na ok. 240 km2 przy czym — na obszary

chronione przypada ok. 3 km2

Park jest parkiem ponadregionalnym, wiekszo$¢ jego powierzchni potozona jest
w wojewodztwie dolno$lagskim w Srodkowym biegu rzeki Baryczy. Dolina Baryczy, zwtaszcza
w gornym i srodkowym biegu, wyrdznia sie réznorodnoscig przyrodnicza. Oprécz duzych,
zwartych ~ komplekséw leSnych i licznych  zadrzewien  $rodpolnych,  najbardziej
charakterystyczna jest ogromna liczba zbiornikdw wodnych, ktére najczesciej zgrupowane sg

w kompleksy stawowe.18

Teren ten stat sie siedliskiem 277 gatunkow ptactwa wodnego, zostat uznany za Europejskg
Ostoje Ptakéw oraz objety postanowieniami Konwencji Ramsarskiej. Licznie wystepujg tu

ssaki (56 gatunkdéw), ryby (34 gatunki), oraz ptazy (13 gatunkow).

Na terenie parku funkcjonujg cztery obszary ochrony Scistej , najbardziej znaczacy jest
ornitologiczny rezerwat ,Stawy Milickie”. Ochronie podlegajg tu rzadkie gatunki i cenne
gatunki ptakéw , a takze Srodowiska wodne i blotne stanowigce ich miejsca legowe oraz

Zerowe. Obszar ten stanowi najwigksze legowisko gegawy w Europie Srodkowe;.

Pozostate rezerwaty zawigzano w celu ochrony zespotow lesnych (olszyn, laséw debowych
1bukowych). Na turystow chcacych poznaé przyrode parku czeka az siedem oznakowanych
Sciezek dydaktycznych, poprowadzonych przez najciekawsze fragmenty kompleksu. Warto
zobaczyC tez wczesnosredniowieczne grodziska, wsrod ktorych do najlepiej zachowanych
naleza obiekty w Zmigrodku, Kedziem i Lelikowie. Niezwykte cenne sa takze koscioty fundacji
Hatzfeldéw w Powidzu i Radzigdzu, dwory w Karminie, Mitostawicach i Kro$nicach oraz ruiny
XIV-wiecznego zamku w Miliczu. Dzieki stabemu zaludnieniu i brakowi przemystu
w bezposrednim sasiedztwie, obszar ten w znacznym stopniu zachowat swoj dziki, naturalny

charakter. 19

18 Ranoszek E., Ranoszek W. ,Park Krajobrazowy Doliny Baryczy” rozdz. ,Wstep”
Wydawnictwo Gottwalda ul. Wisniowa 2, 56-300 Milicz 2004
19 Redaktor prowadzacy Pawet Zalewski ,,Parki Narodowe i Krajobrazowe w Polsce s. 332-333
Grupa Wydawnicza Sp. 0.0. ul. Swigtokrzyska 5/7 00-236 Warszawa wydanie |, 2008
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Ryc. nr 11. Mapa Parku krajobrazowego Dolina Baryczy —za http://zpkww.poznan.ibip.pl

Rozdziat 5

Cel inwestycji

5.1. Europejskie znaczenie linii kolejowej Wroctaw Poznan
Linia kolejowa E59 stanowi fragment miedzynarodowego ciggu transportowego
z Malmd - Ystad do Wiednia, Budapesztu i Pragi. Jest to najkrotsze i najdogodniejsze
potaczenie Skandynawii z Europa Srodkowo-Wschodnia i Batkanami.
Linia E 59 jest objeta ,Umowa Europejskag o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach
Kolejowych” (AGC), a takze stanowi element Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-
T, w sklad ktdérej wchodza drogi, linie kolejowe, porty lotnicze, morskie, rzeczne, drogi

wodne oraz terminale przetadunkowe.2

D Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia Modernizacja linii kolejowej E 59 Odcinek
Wroctaw - Poznan, Etap Il. Wroctaw Grabiszyn km 1.700 - granica wojewoOdztwa

dolnoslaskiego km 59,697 —tom |.
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Ryc. nr 12. Transeuropejskie korytarze transportowe w Polsce — za www.nadmorski24.pl/

5.2.

5.3.

Otoczenie realizacyjne

Modernizacjg objeto linie kolejowg istniejagcg od 160 lat, trwale umiejscowiong

w krajobrazie i zwiazang z gospodarka przylegtych terenow.

Zmodernizowana linia przebiega¢ bedzie po dotychczasowej trasie istniejgcego szlaku
transportowego, nie powodujac nowych, zasadniczych zmian w strukturze krajobrazu, za

wyjatkiem przesuniecia osi linii na dtugosci ok. 1 km w obrebie stacji Skokowa.2L

Finansowanie

Projekt jest realizowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na podstawie umowy
o wspoHfinansowaniu ze Srodkéw pomocowych Unii Europejskiej, w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIliS), priorytet VII Transport Przyjazny
Srodowisku i wpisany jest na liste podstawowa poz. 7.1-4., w zwiazku z czym - inwestor

ma obowigzek przestrzegania procedur dotyczacych projektéw wspéHinansowanych ze

2tamze
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Srodkéw UE. Od maja 2011r. ustuga jest realizowana przez inwestora w zgodnosci z

polskim prawem iwymaganiami wynikajgcymi z uzyskanych pozwoleh na budowe.22

INFRASTRUKTURA
I SRODOWISKO

Modernizacja linii kolejowej E-59 na odcinku
Wroctaw - Poznan, Etap Il - odcinek Wroctaw - granica
wojewddztwa dolnoslaskiego

Beneficjent PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Warto$¢ projektu 1854 720 002 PLN
Warto$¢ dofinansowania z Uroi Europejskiej: 875 836 479 PLN

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejska
ze $rodkéw Funduszu Spojnosci
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko

Ryc. nr 13. Tablica informacyjna projektu inwestycyjnego — fot. wiasna

5.4. Cel modernizacji linii kolejowej — E-59

Celem modernizacji linii E 59 na odcinku Wroclaw - granica wojewddztwa

dolnoslaskiego jest wg 23

a.  Przygotowanie infrastruktury technicznej linii, do parametrow eksploatacyjnych
okre$lonych w umowach AGC i AGTC, tj. predkosci pociggéw zestawionych z taboru
klasycznego w ruchu pasazerskim do 160 km/h, aw ruchu towarowym do 120 km/h
i nacisku na 0$ 221 kN oraz przystosowanie niektérych elementéw tej infrastruktury

do docelowej predkosci 200 km/h (skrajnia budowli, sie¢ trakcyjna);

b. Spetnienie wymagan okre$lonych w: Dyrektywie z dnia 17 czerwca 2008 r.
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci kolei

we Wspolnocie;

c. Zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem na catej linii;

25pecyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia Modernizacja linii kolejowej E 59 Odcinek

Wroctaw - Poznan, Etap Il. Wroctaw Grabiszyn km 1.700 - granica wojewoddztwa
dolnoslaskiego km 59,697 —tom |.
Ztamze
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d. Zwiekszenie bezpieczenstwa na jednopoziomowych przejazdach kolejowych, jako
wynik zmniejszenia ich iloSci oraz wyposazenia pozostatych przejazdow
w nowoczesng sygnalizacje i ,,nadzor wizualny” oraz poprawa bezpieczenstwa
poprzez  budowe, w wybranych lokalizacjach, = nowych skrzyzowan

dwupoziomowych;

e. Poprawa jakosci przewozow i wzrost efektywno$ci wykorzystania linii kolejowej
poprzez umozliwienie, po zakornczeniu zadania, realizowania oferty przewozowej
z uzyciem nowoczesnych lokomotyw trakcji elektrycznej oraz wagonéw,
wprowadzenia wyzszej predkosci rozktadowej, skrocenia czasu jazdy i zwiekszenia
przepustowosci linii;

f.  Udoskonalenie potaczerr poprzez sie€ TEN miedzy krajami Europy Poéinocnej,

a krajami Europy Potudniowej;

g. Zmniejszenie negatywnego wplywu na Srodowisko oraz poprawa stanu ochrony
$rodowiska w obszarze zmodernizowanej linii kolejowej — budowa ekranéw
dzwiekochtonnych, przej$¢ dla zwierzat, zmniejszenie poziomu drgan i hatasu,

oczyszczanie waéd, dziatania kompensacyjne;
h. Poprawa dostepu do infrastruktury kolejowej dla 0s6b niepetnosprawnych,
i.  Zwiekszenie atrakcyjnosci terendw przylegtych do linii kolejowej poprzez:

e zwiekszenie komfortu podrézy,

e skrécenie czasu podrézy i intensyfikacje przewozéw — planowane kursowanie
pociggéw AGLO co 30 minut,

« zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych rodzajow transportu,

» zwiekszenie bezpieczenstwa podrdznych.24

5.5. Zakres rzeczowy modernizacji

Przedstawiony ponizej zakres roboOt zwigzany z modernizacjg linii E 59 na odcinku
Wroctaw — granica wojewddztwa dolnoslaskiego wynika ze Studium Wykonalnosci,
warunkéw okre$lonych w wydanych decyzjach administracyjnych oraz opracowanej na

tej podstawie dokumentacji projektowej.

2 Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia Modernizacja linii kolejowej E 59 Odcinek
Wroctaw - Poznan, Etap Il. Wroctaw Grabiszyn km 1.700 - granica wojewddztwa
dolnoslgskiego km 59,697 — tom |.
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Zakres rzeczowy projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 59, Etap Il odcinek Wroctaw —

granica wojewodztwa dolnos$laskiego” obejmuje nastepujgce gtowne roboty:

a.

Wymiane nawierzchni torow gtownych zasadniczych i dodatkowych na diugosci ok.
116 km wraz z wzmocnieniem podtorza i budowg odwodnienia. Geometria torow

bedzie dostosowana do perspektywicznej predkosci pociagdéw V = 200 km/h.

Modernizacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym na 8 stacjach i posterunkach
odgateznych. Dla kierowania ruchem pociggow na tym odcinku linii wybudowane
bedzie Lokalne Centrum Sterowania (LCS) we Wroctawiu o zintegrowanym systemie
kierowania i sterowania ruchem kolejowym, zdalnie zarzadzajgcym ruchem na

przyporzadkowanych mu posterunkach (stacje, przystanki, posterunki odgatezne).

Ze wzgledu na zwiegkszong predkos¢ pociggéw przebudowana bedzie sieé trakcyjna.
Rozstaw i nos$nos¢ stupdw konstrukcji wsporczej dostosowane beda do predkosci
V=200 km/h. Powstang 2 nowe podstacje trakcyjne z liniami zasilajgcymi,

przebudowane beda istniejgce podstacje trakcyjne wraz z liniami zasilajacymi.

Konstrukcja istniejagcych mostéw, wiaduktow i przepustow bedzie dostosowana do
predkosci V=200 km/h. Na modernizowanym odcinku linii zakwalifikowano do

przebudowy, modernizacji, rozbiérki i odbudowy 96 obiektéw.

Przebudowe 18 peronéw na 10 stacjach i przystankach osobowych oraz budowe

jednego nowego przystanku osobowego Wroctaw Osobowice Cmentarz.

Zmodernizowanych lub zbudowanych zostanie 6 nastawni, 4 straznice przejazdowe,

1 obiekt Centrum Obstugi Technicznej Linii, oraz Lokalne Centrum Sterowania.

Zostang zbudowane ekrany dzwiekochtonne, 2 przejscia dla duzych zwierzat,
pozostate obiekty zostang wyposazone w ,kiadki” dla matych zwierzat, wykonane
zostang nasadzenia zieleni i dziatania kompensacyjne, szyny na catej diugosci

modernizowanego odcinka bedg szlifowane dla obnizenia poziomu hatasu.

W wyniku przeprowadzonych robot, wedtug zatozen PKP PLK S.A - predko$¢ pociggow

pasazerskich wzrosnie do 160 km/h (perspektywicznie do 200 km/h), a czas jazdy na odcinku

Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtowny wyniesie 75 minut dla pociggow EIC.

Zakonczenie prac na odcinku dolnoslagskim przewidziane pierwotnie na jesienn 2014r.,

planowane jest na 2015 rok.
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Rozdziat 6

Uwarunkowania formalno- prawne realizacji inwestycji

6.1. Podstawowe uregulowania prawne

Realizacja procesu budowlanego, w tym inwestycji infrastrukturalnych, uregulowana jest w

prawie polskim. Podstawowe akty prawne to:

a.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2006 Nr 156, poz. 1118 z
pozn. zm.) — jest to podstawowy akt prawny, regulujgcy zasady i warunki realizacji
robét budowlanych, powigzany z innymi regulacjami, w tym — dotyczacymi szeroko
pojetych zagadnien srodowiskowych;

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25
poz. 150 z pbzn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tj. Dz. U. 2007 Nr 39, poz. 251);
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tj. Dz. U. 2005 Nr 239, poz. 2019 ze zm.)
Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i leSnych (Dz. U. 2004 nr
121 poz. 1266 z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2005 r. Nr
240 poz.2027 tekst jednolity z poZniejszymi zmianami), wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. 2005 nr 45 poz. 435 z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. 2007 Nr 16 poz.
94 z p6Zn zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
2003 Nr 162 poz. 1568 z péin. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 Nr 92, poz. 880 ze
zm.);

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 2005 Nr 228, poz.
1947 ze zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich

naprawie (Dz. U. 2007 Nr 75 poz. 493)



Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie odlegtosci
i warunkéw usytuowania drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej
i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.
U. Nr 153, poz.955);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979
roku o ochronie dziko zyjacych ptakéw (Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla sSrodowiska (Dyrektywa EIA)
Dyrektywa Rady 91/689/EWG z dnia 12 grudnia 1991 r. w sprawie odpadow
niebezpiecznych znowelizowana dyrektywa Rady 94/31/WE;

Dyrektywa Rady z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych
Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 roku
zZmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG z 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska;

Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko
dla przedsiewzieé¢ wspoétfinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw

operacyjnych z dnia 5 maja 2009 r.

oraz przepisy wykonawcze izwigzane.

6.2. Wymagania formalne na etapie przygotowania inwestycji — projektowanie

Podstawowe wymagania okreSlajgce range problematyki S$rodowiskowej w procesie

budowlanym zawarte sa w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2006 Nr

156, poz. 1118 z pdin. zm.:

a. Wymagania stawiane obiektowi budowlanemu:

Art. 5.

1. Obiekt budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami budowlanymi nalezy, biorac

pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowac (..) sposéb okreslony

w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej,

zapewniajac:
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1) spelnienie wymagan podstawowych dotyczacych:

d) odpowiednich warunkoéw higienicznych izdrowotnych oraz ochrony srodowiska,

U

e) ochrony przed hatasem idrganiami,

b. Prawo budowlane okreéla uczestnikbw procesu budowlanego, przypisujac im okreslone
obowigzki i uprawnienia:
Art 17
Uczestnikami procesu budowlanego, w rozumieniu ustawy, sg:

1) inwestor;

2) inspektor nadzoru inwestorskiego;

3) projektant;

4) kierownik budowy lub kierownik robot.

c. Obowigzki projektanta:
Art 20.
1. Do podstawowych obowigzkéw projektanta nalezy:

1) opracowanie projektu budowlanego w sposéb zgodny z ustaleniami okreslonymi w
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, o ktérej mowa w art. 71 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o0 udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227), lub w
pozwoleniu, o ktéorym mowa w art. 23 i 23a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502,

z p6zn. zm.(90)), wymaganiami ustawy, przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej;

d. Uwarunkowania dotyczgce wydania pozwolenia na budowe:
Art 28.

3. Pozwolenia na budowe wymagaja przedsiewziecia moggce znaczaco oddziakywaé na
Srodowisko oraz przedsiewziecia mogace znaczaco negatywnie oddziatywa¢ na obszar
Natura 2000, ktOre nie sg bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynikaja

z tej ochrony, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
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0 $rodowisku ijego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko.

Art 32.

1. Pozwolenie na budowe lub rozbiérke obiektu budowlanego moze byé wydane po
uprzednim:
1) przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko albo oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, jezeli jest ona wymagana
przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz

0 ocenach oddziatywania na srodowisko;

Art 35.

Ust frzed wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowe lub odrebnej decyzji

0 zatwierdzeniu projektu budowlanego wkasciwy organ sprawdza:

1) zgodno$¢ projektu budowlanego =z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego albo decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu w przypadku braku miejscowego planu, a takze
wymaganiami ochrony sSrodowiska, w szczeg6lnosci okreslonymi w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérejmowa w art. 71 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

Srodowisko;

art 48
Ust 4. W razie spetnienia wymagan, okre$lonych w ust 1, wtasciwy organ wydaje decyzje:

1) o zatwierdzeniu projektu budowlanego i pozwoleniu na wznowienie robot;

2) o zatwierdzeniu projektu budowlanego, jezeli budowa zostata zakonczona.
Ust. 4a. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 4, mogag byé wydane po uprzednim
przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko albo oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, jezelijest ona wymagana przepisami
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.
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Z wyzej przytoczonych przepisow prawa budowlanego wynika, ze na etapie przygotowania
inwestycji modernizacji linii kolejowej. Inwestor musi:
a Projektowac roboty w sposéb bezpieczny dla Srodowiska,
b.  Uzyska¢ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa w art. 71 ust.
1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, ktora warunkuje uzyskanie decyzji 0 pozwoleniu na
budowe,
C. Dokona¢ oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko albo oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 i jej wyniki uwzgledni¢
w opracowanym projekcie, jak réwniez podczas realizacji i pdzniejszej eksploatacji

obiektow powstatych w wyniku zrealizowanej inwestycji.

Rozdziat 7

Realizacja inwestycji

7.1. Etap przygotowania inwestycji

Na etapie przygotowania inwestycji Inwestor (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) przeprowadzit
wiele czynnosci zwigzanych z pracami studialnymi i prognozami technicznymi,
eksploatacyjnymi i finansowymi.

Wyniki tych prac objete zostaty Studium Wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej E59 na
odcinku Wroctaw — Poznan, w ktérym miedzy innymi okre$lone zostaty zakresy rzeczowe

robét w poszczegdinych branzach i kolejno$¢ ich realizacji.5

W tej fazie realizacji Projektu miatlo miejsce opracowanie dokumentacji projektowej
i przetargowej dla odcinka Wroctaw — Poznan (161,700 km linii), finansowane zgodnie
z decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 27.12.2004 r. dla projektu nr CCI 2004/PL/16/C/PT/005
i decyzji modyfikujgcej z dnia 30.06. 2009 r.26

5 Sobotnik T. - Zalozenia i wdrozenie modernizacji linii kolejowej E59. Przeglad
komunikacyjny 10/2013. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikbw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskiej, Warszawa 2013.

XHtamze
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7.1.1.

Wymagania srodowiskowe — decyzje administracyjne

Zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U.
Nr 213, poz. 1397) 82 ust. 1i 2 - inwestycja polegajgca na modernizacji linii kolejowej
zaliczana jest do inwestycji mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko. Inwestor
zobowigzany jest do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko i uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji. Jest
to warunek konieczny dla ubiegania sie o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe

oraz dofinansowanie z POIiS.

Inwestor przeprowadzit wymagane prawem dziatania i dokonat oceny oddziatywania
inwestycji na $Srodowisko — wytoniony w drodze przetargu wykonawca - Biuro
Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z 0.0 przeprowadzit
wymagane prawem czynnosci i sporzadzit Raport o oddziatywaniu inwestycji na

Srodowisko wraz z aneksami do raportu dot. oddziatywania na obszary Natura 2000,

Dnia 20 pazdziernika 2006r. Wojewoda Dolnoslaski wydat Decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (Nr SR.II16613 -5/35/AK/06) dla planowanego przedsiewziecia
inwestycyjnego. Decyzja ta stanowi podstawe dla rozpoczecia prac projektowych
i okresla podstawowe warunki realizacji kazdego z etapow inwestycji oraz pozniejszej
eksploatacji.

Réwnolegle z pracami projektowymi, na etapie kompletowania dokumentow
niezbednych do zlozenia wniosku o pozwolenie na budowe w trybie art. 29 Prawa
Budowlanego, Inwestor w zwigzku z niekompletnoscig ztozonego wniosku
i konieczno$cig rozszerzenia zakresu prac (m. innymi o budowe ekranéw
dzwiekochtonnych) wystgpit o zmiane wydanej decyzji. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu wydat decyzje zmieniajacg nr RDOS-02-WO0S$-6613-
1/13/09/10/ama z dnia 16.02.2010r.

Na etapie skfadania wniosku o pozwolenie na budowe — Inwestor zlecit wykonanie
»-Raportu oddzialywania na Srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw -
Poznan na odcinku Wroctaw — granica woj. dolno$laskiego, od km 1,700 do km
59,697”. Dokument zostat opracowany we wrze$niu 2010r. przez FPP Consulting sp. z

0.0.
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7.1.2. Projektowanie — zakres wymagan Srodowiskowych

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji z 16.02.2010r. nakfada na Inwestora
szereg obowigzkdw, wynikajacych z istniejgcych uregulowan prawnych, na kolejnych etapach
realizacji i péZniejszego eksploatowania linii kolejowej.

Ponizej przedstawiono gldbwne wymagania S$rodowiskowe, wynikajagce z decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowan inwestycji 27i 28:

a. Ochrona wod podziemnych i powierzchniowych przed sptywem wdéd opadowych
i roztopowych oraz innych substancji do wod podziemnych i powierzchniowych. W tym
przypadku — system odwodnienia linii kolejowej i wyposazony zostanie w osadniki

i podczyszczacze oraz separatory.

b. Przystosowanie budowanych urzadzeh odwadniajgcych (rowy, koryta, przepusty) do
swobodnej migracji matych zwierzat w sposob bezpieczny, bez zagrozenia ich zycia.
Wymagania te zostaty zrealizowane poprzez zaprojektowanie pétek w przepustach

i siatek przy wlotach i wylotach ciagéw odwodnieniowych:

Ryc. nr 14. Potki wewnatrz przepustu dla migracji matych zwierzat — fot. wiasna

27 Decyzja Wojewody Dolnoslgskiego o $rodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji Nr
SR.I116613 -5/35/AK/06 z dnia 20 pazdziernika 2006r.;
2B Decyzja zmieniajgca z dnia 16.02.2010r.Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu o $rodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji nr RDOS-02-WO0S$-6613-
1/13/09/10/ama
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C.

Ryc. nr 15. Wygrodzenia z siatki w rowach odwadniajacych — fot. wiasna

Zaprojektowac i wykonac¢ dwa przejscia dla zwierzat — jedno w formie ekoduktu ponad
linig kolejowg w rejonie Pegowa, drugie dolne (pod linig kolejowg) w postaci wiaduktu

w rejonie Obornik Slaskich;

Ryc. nr 16. Ekodukt dla duzych zwierzat w km 21,100 (Pegow) — fot. whasna
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d.

Ryc. nr 17. Przejécie dla duzych zwierzat pod torami km 24,800 (Oborniki SI.) — fot. wiasna

Na obszarach chronionych zastosowa¢ urzadzenia odstraszajgce dla zwierzat.
Urzadzenia elektroniczne potaczone sg z systemem sterowania ruchem i uruchamiane

przed przejazdem pociggu, emitujg dzwieki odstraszajaco dziatajace na zwierzyne.

Ryc. nr 18. Elektroniczny odptaszacz zwierzat UOZ - fot. wiasna
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Zastosowaé rozwigzania zmniejszajgce poziom hatasu i drgan. Zamawiajgcy
zaprojektowat na wszystkich mostach i wiaduktach o konstrukcji stalowej maty
antywibracyjne, szyny beda podlegaly szlifowaniu. Wykonany zostat projekt ochrony

akustycznej przylegtych terendéw za pomoca ekrandéw dzwiekochtonnych.

Ryc. nr 19. Maty przeciwwibracyjne na moscie nad Sasiecznica (Zmigrod) — fot. wiasna

Ryc. nr 20. Ekrany dZwigkochtonne na stacji Pegow — fot. wtasna

f.  Projekt obejmuje rowniez wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja, albo

zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego ze wzgledu na potozenie
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w odlegtosci mniejszej niz 15 m od toru. W zwigzku koniecznoscig wycinki drzew
i krzewow — Zamawiajacy musiat zaprojektowaé nasadzenia drzew i krzewow i zakres

ten jest objety Projektem.2®

7.1.3. Wymagania projektowe — dostep dla oséb niepetnosprawnych

Zgodnie z art. 5 ustawy prawo budowlane - obiekty uzytecznosci publicznej i budynki
mieszkalne wielorodzinne musza by¢ dostepne dla oséb niepetnosprawnych, szczegdlnie
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 15 grudnia 1998 r.) w sposGb jednoznaczny nakfada na
zarzadce  infrastruktury  kolejowej jej  przystosowanie do  obstugi  oséb

niepetnosprawnych3o:

a 8§ 98 ust. 3. W zaleznosci od potrzeb technologicznych pracy stacji przy
projektowaniu perondw i przystankdw osobowych powinno sie ustali¢:
4) mozliwo$é obstugi oséb niepetnosprawnych,

b. 8 103 ust. 3. Nowo budowane Ilub modernizowane schody powinny by¢
wyposazone w pochylnie dla wozkéw dzieciecych, wozkéw dla os6b
niepetnosprawnych, roweréw lub urzadzenia dZzwigowe.

C. 8 103 ust. 4. Przejscia podziemne i przejscia nad torami powinno si¢ wyposazy¢ w
urzgdzenia dzwigowe w celu umozliwienia korzystania z nich przez osoby

niepetnosprawne oraz osoby na woézkach.

2 Raport oddziatywania na Srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan na
odcinku Wroctaw — granica woj. dolnoslgskiego, od km 1,700 do km 59,697”. przez FPP
Consulting sp. z 0.0., wrzesien 2010r.
P Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 15 grudnia 1998 r.)
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Ryc. nr 21. Pochylnia przy przejsciu pod torami w Garbcach — fot. wiasna

Ryc. nr 22.  Pochylnia dla 0séb niepetnosprawnych w Zmigrodzie — fot. wiasna



Ryc. nr 23. Winda dla 0s6b niepetnosprawnych w Zmigrodzie — fot. wiasna

7.2. Realizacja inwestycji

Etap realizacji jest najtrudniejszym z etapow prowadzonego Projektu. 1los¢ ograniczen,
jakie wynikajg z decyzji administracyjnych w znaczacy sposob wplywa na tempo
wykonywania prac i ich koszt. Niezmiernie trudne jest pogodzenie wymagan
projektowych z miejscowymi warunkami realizacji. Niezaleznie od postanowien
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji — umowa z Wykonawcg robot
rowniez zawiera wymagania dotyczace poszanowania S$rodowiska w szerokim
rozumieniu, tzn. nie tylko przyrodniczego, ale rowniez S$rodowiska i warunkow
bytowania ludzi. Gtdwnymi wymaganiami srodowiskowymi na etapie realizacji prac sa:
a Brak mozliwosci wycinania drzew w okresie marzec — sierpien ze wzgledu na

okres gniazdowania ptakéw. W zwigzku z duzymi zaniedbaniami w utrzymaniu

linii kolejowej — drzewa i krzewy w znaczacy sposéb utrudniaty wykonywanie

robot budowlanych, czesto kolidujac z przebudowg obiektow. Taki stan rzeczy

w istotny sposéb wptywa tempo prowadzenia prac.
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Ograniczenie czasu wykonywania robo6t. Na odcinkach linii przebiegajgcych przez
obszary chronione — Dolina Widawy w km 14,400 — 14,700 lub w ich poblizu,
w km 48,00 — 53,000 (Dolina Baryczy) - sezon budowlany ograniczono do okresu
pazdziernik — luty. Ograniczenie to jest bardzo restrykcyjne ze wzgledu na
budowe kilku duzych obiektow mostowych i konieczno$¢ specjalnego podejscia

do organizacji robot i stosowania odpowiednich technologii.

Ryc. nr 24, 25. Wygrodzenie placu budowy w obszarze chronionym Dolina Widawy — fot. wi.

C.

Prowadzenie rob6t w sposéb jak najmniej naruszajgcy warunki terenowe, nie
likwidowa¢ naturalnych zagtebien, rozlewisk, zaro$li. Stosowaé technologie

nieinwazyjne, zabezpiecza¢ drzewa i krzewy przed uszkodzeniem.
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d. Konieczno$¢ prowadzenia nalezytej gospodarki odpadami zgodnie z ustawa
0 Srodowisku. W tym przypadku, zdecydowana wiekszos¢ thucznia pochodzacego
z rozbiorki podlega recyklingowi, to znaczy po mechanicznym oczyszczeniu
(przesianiu) jest ponownie wbudowywana w tor, podklady i szyny - po
dokonaniu oceny przydatnosci do ponownego uzycia sg sktadowane na bazach
materiatowych PKP PLK S.A. i beda wykorzystywane do napraw toréw nizszej
klasy. Odpady (materiaty z rozbiérki) nienadajace sie do ponownego uzycia

podlegajg utylizacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

e. Ograniczenie czasu pracy urzadzen ucigzliwych do pory dziennej. Niezaleznie od
warunku wynikajacego z Decyzji $rodowiskowej, oddziatywanie budowy na
lokalny klimat akustyczny i warunki bytowania ludzi i zwierzat zostalo
ograniczone w postanowieniach umowy z Wykonawcg. Przytoczy¢ mozna chocby
Klauzule o unikaniu zaktécania porzadku i dostepu do istniejacej infrastruktury,
poszanowaniu praw miejscowych, w tym prawa wiasnosci i zapewnieniu
bezpiecznego otoczenia realizacji inwestycji. W tym przypadku wymaga sie
dobrego i Scistego kontaktu Inwestora i Wykonawcy z miejscowymi organami
wiadzy rzgdowej i samorzgdowej oraz organizacjami spotecznymi dziatajgcymi na
terenie objetym inwestycjg. Nieuniknione sg konflikty, wynikajgce z pospiechu
Wykonawcy i nieprzestrzegania miejscowych uwarunkowan, jak np. praca

w soboty i niedziele oraz w nocy.

f. Uporzadkowanie terenu po robotach, po likwidacji zaplecza i baz materiatowych.
Te wydawatoby sie proste czynnosci, wbrew pozorom stanowig jeden z gtdwnych
probleméw zwigzanych z zakonczeniem i rozliczeniem prac w przypadku tak
wielkich inwestycji. Nagminne staje sie niewywigzywanie sie Wykonawcow
1 Podwykonawcéw z bezposrednich uzgodnien z wiascicielami dziatek
uzytkowanych jako drogi dojazdowe lub zaplecza, unikanie naprawy uszkodzonej

infrastruktury — przede wszystkim drég wszystkich klas, przepustow, stupéw.3L

3l Raport oddziatywania na srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan na
odcinku Wroctaw — granica woj. dolno$laskiego, od km 1,700 do km 59,697”. przez FPP
Consulting sp. z 0.0., wrzesien 2010r.
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Ryc. nr 26. Zaburzenie gospodarki wodnej przy robotach ziemnych w Garbcach — fot. w.

7.3. Eksploatacja i utrzymanie linii kolejowej po zakonczeniu inwestycji

Faza eksploatacji linii kolejowej po zakonczeniu jej modernizacji moze wydawac sie
prostym zabiegiem, a wiekszo$¢ inwestoréw uwaza, Ze poniewaz majg juz obiekt
budowlany nowy, o wysokich parametrach uzytkowych — to przez najblizszych kilka lat

zwolnieni sg z obowiagzku utrzymania i konserwacji.

Dokonujgc analizy wymagan 2, mozna stwierdzi¢, ze jakkolwiek, czes¢ zmodernizowanej
infrastruktury nie bedzie wymaga¢ wielkich naktadéw na utrzymanie w poczatkowej
fazie eksploatacji, tak zaniedbanie wykonywania najprostszych czynnosci moze

doprowadzi¢ do stanu przed awaryjnego lub awaryjnego.

Narzucone decyzjg Srodowiskowa3obowigzki dotyczace okresowej kontroli poziomu
hatasu oraz zawartosci zawiesin i innych substancji w wodach odprowadzanych do
ciekow beda realizowane, poniewaz wynikajg z decyzji administracyjnej, a ich

niewykonanie niesie za sobg okreslone konsekwencje i ucigzliwosci dla zarzadcy.

2 Raport oddziatywania na Srodowisko modernizacji linii kolejowej E59 Wroctaw —Poznan na
odcinku Wroctaw — granica woj. dolnoslaskiego, od km 1,700 do km 59,697”. przez FPP
Consulting sp. z 0.0., wrzesien 2010r.

3B Decyzja Wojewody Dolnoslgskiego o Srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji Nr

SR.1116613 -5/35/AK/06 z dnia 20 paZdziernika 2006r.
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8.1.

Nalezy tu zwrdci¢ uwage na konieczno$¢ biezacego utrzymania calego systemu

odwodnienia linii w sprawnosci technicznej (szczeg6lnie wlotow i wylotow przepustow

oraz kratek zabezpieczajacych). Zachwaszczenie i zaro$niecie rowdéw odwadniajacych

powoduje zmniejszenie odptywu wod, a brak nalezytego utrzymania wlotéw i wylotow

przepustéw spowodowaé moze cofki, podtapianie przyleglych terendéw, zagrozenie

bezpieczenstwa gatunkéw bytujacych w sasiedztwie linii, a w skrajnych przypadkach

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Rozdziat 8

Wyniki przeprowadzonych badan

Wywiad pogtebiony z ekspertami - mieszkancami

Metodologie wywiadu opisano w pkt 2.1. pracy. Ponizej prezentowane sg odpowiedzi

respondentow, jakie padaly w trakcie przeprowadzonego wywiadu. Transkrypcja

zamieszczona zostata w zataczniku nr 1. Pytania 1 -7 miaty na celu scharakteryzowanie

osoby, z ktérg wywiad byt przeprowadzany (patrz pkt 2.1. pracy).

Na kolejne pytania respondenci udzielali nastepujacych odpowiedzi:

Na pytanie z jakiego $rodka transportu korzysta najczesciej (pyt.8) - tylko dwoje

ankietowanych odpowiedziato, ze z pociggu, gdyz jeden z nich nie posiada wtasnego
samochodu, drugi za$ dojezdza do pracy . Pozostali - zgodnie odpowiedzieli, ze
korzystaja z wiasnego samochodu gdyz tak jest duzo wygodniej.

Tylko jedna osoba (emerytka) nie zna zadnych stowarzyszen dziatajacych na terenie
gminy. Reszta respondentéw podata przynajmniej 1 stowarzyszenie dziatajace
lokalnie, (pyt.9)

9 o0s6b nie styszato o prébie nawigzania przez inwestora kontaktu z mieszkancami
przed rozpoczeciem inwestycji. Przy tym - 4 z nich sg to mieszkafcy Obornik SI.,
i niezamieszkujgce w bezposrednim kontakcie z inwestycjg (pyt.10).

Tylko 2 osoby odpowiedziaty twierdzaco na pytanie pyt. 11a, tzn. ,.czy uczestniczyly
w takim spotkaniu” Jest to prezes stowarzyszenia ,,Okolice”, druga osoba to Inzynier
Projektu. Wg respondentéw takie spotkanie odbyto sie w gminie Oborniki 9.
w Obornickim Osrodku Kultury i gminie Zmigréd. Ponadto, 1 osoba uzyskata

stosowng informacje z tablicy ogtoszen, ale nie uczestniczyta w takim spotkaniu.
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Jedna osoba uczestniczyta w spotkaniu w trakcie inwestycji, ktére odbyto sie
w Urzedzie Miasta i Gminy w Obornikach SL. (pyt.11a)

Tylko jeden z respondentéw ocenil, ze frekwencja byla reprezentatywna ze wzgledu
na udziat radnych. Inny okreslit ilos¢ 10-15 o0s6b, osoba, ktéra uczestniczyta w trakcie
inwestycji ocenita frekwencje jako 100 % (pyt.11 b).

Na spotkaniach byly poruszane kwestie: wplyw inwestycji na Srodowisko, wykupy
gruntéw, problemy drogowe, likwidacja przejazdow i zwigzane z tym utrudnienia
komunikacyjne, konflikty w zwigzku z zamknieciem przejazdu w Osoli. Na spotkaniu
w trakcie trwania inwestycji poruszane byly problemy braku peronéw , brak wiat,
brak zapowiedzi odjazdu przyjazdu lub opdZznien pociggéw, zniszczonych drég,
wycietych drzew izburzenia 100 letniego budynku stacyjnego.(pyt. 11 c)

Na pytanie nr 12, tj. ,czy poruszane przez mieszkancOw problemy sg czy byly
rozwigzane?” odpowiedziatlo 6 respondentow. | tak: problem niskich peronéw —
rozwigzany; problem wyburzenia budynku stacyjnego w Osoli - wczes$niej nie byt
brany pod uwage ; brak do tej pory nagtosnienia na peronach - chociaz gtosniki juz
sg, nadal nie ma dostatecznej informacji o przyjazdach i opdznienia pociggéw, brak
rozkladéw jazdy na peronach. Dodatkowo, respondenci wymieniajg utrudnienia
zwigzane z prowadzonymi robotami: hafas, batagan, wjezdzanie ciezkim sprzetem na
teren prywatny bez zgody wiasciciela, uszkodzenia urzadzen melioracyjnych,
a w zwigzku z tym czeste zalewanie pol, uszkodzenia drdg, uszkodzenia budynkéw
wywotane drganiami podczas wbijania pali fundamentowych stupéw sieci trakcyjnej,
utrudnienia dotyczace dostepnosci do infrastruktury kolejowej, dtugotrwate objazdy.
(pyt. 13) Na pytanie nr 13, tj. ,jakie problemy nie zostaly rozwigzane?” odpowiedziaty
5 osoby. Nie rozwigzano problemu wiat - postawiono tylko kontenery zastepcze;
mozna byto uchroni¢ budynek stacyjny w Osoli z poczekalnig i wiatg przed
zburzeniem (co wcze$niej nie byto w zamierzeniach projektowych). Po interwencji
mieszkancéw w mediach - tymczasowo zostalty postawione kontenery. W obrebie
przejazdu w Osoli nie zostata dokonczona naprawa drogi, trwa tez uzytkowanie
dzialek bez zgody wiascicieli. Jedna osoba w wywiadzie zaznaczyta, ze ekrany
akustyczne powinny by¢ przeZroczyste, na razie ekrandéw brak. Ponadto, po
zgtoszeniu przez mieszkancOw - Gmina wszczela postepowanie administracyjne

zwigzane z wycinkg drzew bez pozwolenia



Na pytanie 14 w sprawie powstatych, nowych probleméw w zwigzku z inwestycjg -
odpowiedziato 7 oséb: problemy drogowe nie zawsze usuwane sg na biezgco, jedna
z 0sOb uznata, ze prace byly prowadzone opieszale. Osoba graniczaca swa posesjg
z inwestycjg nie byta poinformowana o zamiarze wywiaszczenia od strony drogi, co
doprowadzito do sporu z inwestorem, tym bardziej, ze na swojej posesji - osoba ta
miata juz stup energetyczny wiasnosci inwestora. Wczesniejsze poinformowanie
i uzyskanie kompromisu w tej kwestii zaoszczedzitoby wiascicielce posesji stresu,
a zamiast tego, doprowadzito do wstrzymania robét.

Nie zabezpieczono wykopow pod fundamenty ekranéw dzwiekochtonnych na
przystanku w Osoli, co spowodowane bylo brakiem nalezytej reakcji ze strony
wykonawcy i nadzoru. Sprawa zostata zatatwiona dopiero po interwencji
mieszkancow w Wojewddzkim Nadzorze Budowlanym. Interwencja spowodowata
natychmiastowe zabezpieczenie wykopdw przez wykonawce robot.

Nowym problemem ktéry pojawit sie w zwigzku z nastaniem wiosny jest brak
stojakdw na rowery, problem ten zglaszany byt soltysowi. Na razie nie jest znany
sposOb rozwigzania tej sprawy. Tu musze podkresli¢, ze rower jest najpowszechniej
uzywanym $rodkiem transportu na krotkie odlegtosci. Z powodu nie rozwigzania
problemu stojakéw, badZz wiaty na rowery (zburzonej przez wykonawce) — sg one
przechowywane u okolicznych mieszkancow i pod przystowiowg chmurka.

Na pytanie 15, tj. ,czy realizacja inwestycji wplyneta na ilo$¢ odwiedzin przez
turystow?” — wszyscy ankietowani, oprdcz jednego - zgodnie odpowiedzieli, ze wg
nich jest mniej turystow (by¢ moze wynika to z faktu duzych utrudnien przy
dojazdach — op6Znienia i odwotania pociggéw). Nie mniej jednak, w wypowiedziach
ankietowanych pojawia sie informacja, ze na parkingach lesnych obserwuje sie duzo
rodzin ,grillujacych” i przyjezdzajagcych na spacery do lasu. Jedna osoba
odpowiedziata, ze turystow jest wiecej w zwigzku z tym, ze sg teraz wysokie wygodne
perony (wczedniej - zwlaszcza wsiadanie dla ludzi starszych bylo znacznie
utrudnione);

Na pytanie nr 16, tj. ,co zmienilo sie w zwigzku z trwajgca modernizacjg?”
odpowiedzieli wszyscy respondenci, co mozna uzna¢ za zdarzenie pozytywne. Jeden
z nich za zdarzenie pozytywne uznaje estetyczne perony i przejazdy. Prawie wszyscy

majg odczucie, ze w zwigzku z modernizacjg poprawi sie komfort i czas przejazdow,
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a tym samym - wzrosnie Swiadomos$¢ mieszkanicow, ze mogg mie¢ wpltyw na sposob
i otoczenie realizacji inwestycji oraz rejon, ktéry zamieszkujg. Ze swoich obserwaciji
wywnioskowatam, ze mieszkancy zaczeli bardziej dba¢ o swoje otoczenie.

Na podstawie wypowiedzi Dyrektora O$rodka Sportu i Rekreacji w Obornikach $I. -
OSIR rozpoczat juz modernizacje swoich obiektéw w Obornikach $I. Obok Dworca PKP
w Obornikach $l. powstat nowoczesny plac targowy, co juz w tej chwili cieszy sie
duzym zainteresowaniem przyjezdnych gosci i kupcow. Na targowisku mozna
handlowac¢ od poniedziatku do $rody i w pigtek - sprzedaz ptodéw rolnych, owocow,
warzyw oraz gielda rzeczy uzywanych (odziezy, sprzetu AGD i RTV, mebli) itp.
We czwartek - ,Obornicki Dzien Targowy”, w sobote ,Drugi Obornicki dzien
Targowy” oraz gielda staroci i osobliwosci. Zaczeto tez prace zwigzane
Z zamontowaniem nowego ogrodzenia, rozpoczeto modernizacje kortu tenisowego,
w obozowisku TRAMP, w domkach kampingowych rozpoczeto wymiane armatury
sanitarnej, podtdg, wyktadzin. W przysziosci planowana jest modernizacja basenu
(OSIR chce to wykonac na $wiatowym poziomie z zasilaniem czystg woda gtebinowa).
Planuje sie réwniez realizacje projektu dofinansowanego przez UE 0 rozszerzenie hal
widowiskowych. Do tych projektow przygotowywano sie juz od 2008r., ale w zwigzku
z malym poparciem ze strony Zwigzkbw Sportowych projekt zostat na razie
zawieszony. Promocja obiektu OSIR odbyta sie juz w Gazecie Wyborczej jak réwniez
w Metro — ,,Przyjazd w czasie cieptych weekenddw”. Dorazna promocja OSIR odbywa
sie tez przez gmine w Gazecie Nowej i Kurierze.

Aktualnie odbywa sie remont Dworca PKP w Obornikach $l. i budowa przejicia
podziemnego. W budynku stacyjnym, w porozumieniu PKP S.A. z Burmistrzem miasta
Oborniki 8. ma powsta¢ nowoczesna multimedialna biblioteka XXI wieku.

Na pytanie 17, tj. ,co zmienito sie w zwigzku z trwajgca modernizacjg, co mozna by
uzna¢ za zdarzenie negatywne?”, wiekszo$¢ respondentéw wymienia wycinke alei
lipowej na stacji Osola i zburzenie pamietajagcego budowe linii Wroctaw - Poznan
budynku stacyjnego. Za elementy i zdarzenia negatywne respondenci uznali tez
postawienie ekrandéw akustycznych, co szpeci krajobraz. Respondenci negatywnie
ocenili: zamykanie przejazdéw, objazdy Zle przygotowanymi trasami, pozalewane
drogi, opOznienia i odwotanie czesci pociggéw, brak pomieszczen lub stojakéw na

rowery, wydtuzony czas dojazdu do pracy, jak réwniez pozostawiane $mieci i resztek
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materiatdw budowlanych np.: do tej pory nie usunieto wszystkich korzeni wycietych

drzew, prefabrykatow pozostatych po budowie peronéw.

Na pytanie nr 18, tj. ,czy uwaza Pan/i , ze zrealizowanie inwestycji bedzie miato

wplyw na atrakcyjno$¢ turystyczng sasiadujacych terendéw z inwestycjg?”, wszyscy

zgodnie potwierdzili, ze tylko w przypadku pelnego uruchomienia kolei

aglomeracyjnej bedzie mozliwy wiasciwy rozwoj turystyki i aktywizacja potozonych

wzdtuz linii terenéw. Bedzie to miato wplyw na zdecydowang poprawe dostepnosci

dla turystéw, tym samym wplynie na atrakcyjno$¢ regionu. W przeciwnym razie -

bedzie to zwykta kolej. ,Ludzie od dawna przyjezdzali tu odpoczywac i osiedlali sie”

opowiada respondentka, ktéra mieszka blisko przejazdu kolejowego i stacji — ,ludzie

przyjezdzali na grzyby, jagody i pooddychaé $wiezym powietrzem”. Mieszkancy majg

nadzieje, ze nadal tak bedzie.

Na pytanie 19, tj. ,czy bedzie mogla rozwijaé sie jakas przedsiebiorczo$¢ lokalna?”,

wiekszo$¢ odpowiedziata, ze moze tu rozwija¢ sie turystyka , a co za tym idzie

réznego rodzaju ustugi — handel, mata gastronomia, miejsca noclegowe.

Jedna z respondentek data propozycje uruchomienie kolejki parowej, na trasie

Wroctaw — Wolsztyn, ktéra jeszcze do niedawna jezdzita kilka razy w roku i miata

wielkie powodzenie réwniez za granica.

Jedna z respondentek podata mozliwos$é rozwiniecia sie z podmiejskiego transportu

z korelacjg z transportem kolejowym.

Na poziom zadowolenia respondentéw w zwigzku z realizowana inwestycja (pyt, nr

20) wpltyw majg :

o Nowe, wysokie perony (wczesniej niskie, byly problemy z wsiadaniem zwiaszcza
dla oséb starszych);

o Nowe nawierzchnie z ptyt betonowych i gumowych na przejazdach (fatwe do
pokonania przez takie Srodki lokomocji jak rower czy motocykl);

0 Odczuwalny, znacznie mniejszy poziom hatasu i drgan, mimo braku ekranéw
dzwiekochtonnych;

o0 Poprawiona estetyka peronéw, nowa nawierzchnia, odwodnienie;

0 Wieksze zapotrzebowanie na miejsca noclegowe, ustugi gastronomiczne i
pomieszczenia dla wykonawcow zwigzanych z modernizacjg w miejscowosciach

sgsiadujgcych z linig kolejowa;
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Remont budynkéw dworcéw w Obornikach SI. i w Zmigrodzie;

Na poziom niezadowolenia respondentow (pyt, nr 21) wplyw maja:

Utrudnienia w dojazdach do pracy i szkoly wynikajagce ze zmian w rozkladach
jazdy spowodowanych robotami;

Czeste zamkniecia przejazdow spowodowane robotami i objazdy;

Zwiekszone natezenie ruchu samochodowego, szczegdlnie ciezarowego, w tym
pojazdy o zwiekszonej DMP;

Utrata czesci posesji przez osoby graniczace z inwestycjg wskutek wywiaszczen,
przy czym, kwoty odszkodowan nie sg satysfakcjonujace,

Uszkodzone i rozjezdzone drogi i pobocza przez ciezki sprzet;

Batagan podczas inwestycji, brak wiasciwego nadzoru wykonawcy nad
porzadkiem w rejonie placu budowy;

Brak poszanowania praw mieszkanncow do spokojnego zycia - hatas
spowodowany inwestycja;

Zbyt wolne tempo pracy, praca w dni wolne od pracy;

Ograniczony dostep do posesji, pdl w zwigzku z zamykanymi drogami;

Brak poczekalni, wiat i informacji dla pasazeréw w Osoli;

Brak woli dialogu wykonawcy i inwestora z wtadzami lokalnymi — spotkanie na
sesji Rady Miejskiej odbylo sie dopiero po interwencji spowodowanej
nieprawidtowosciami w 2012 r. - -od tego czasu dialog poprawny,

Wyciecie bez wymaganego pozwolenia lip w Osoli, tym samym oszpecenie
krajobrazu;

Wyburzenie budynku stacyjnego z poczekalnig i wiatg w Osoli;

Zaprojektowanie i wybudowanie ekranéw dzwiekochtonnych o wysokosci 4-6 m

zaburzy krajobraz;

Na pytanie nr 22, tj. ,jak Gmina mogtaby wykorzysta¢ efekty modernizacji dla wtasnej

promocji?”, prezes jednego z dziatajgcych lokalnie Stowarzyszehn odpowiedziat, ze

wspblnie ze Stowarzyszeniem Osadnictwo i Turystyka tworzone sg juz punkty

rowerowe w zwigzku z koncepcjg subregionalnego produktu turystycznego Wzgoérz

Trzebnickich i Doliny Baryczy.

Kolejnych dwu respondentow zaproponowato hasta : ,Kolejg szybciej i wygodniej”,

»Zielone pluca Wroctawia”, Gmina Oborniki zielonymi plucami Wroctawia.
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inny respondent zaproponowat, zeby gmina zaakcentowata poprawe dostepnosci
terenow dla oséb niepetnosprawnych, poprzez likwidacje barier architektonic