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Mystakowice (stacja kolei paristwowych)<>Karpacz.
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Widokdwka ze zbioréw Muzeum Karkonoskiego.
Stacja kolejowa w Karpaczu. Zdjecie wykonano po 1925 r. — nowa stacja, ale przed elektryfikacjg w 1934 r.

Zostata uruchomiona w roku 1895. Zbudowato jg Niemieckie Towarzystwo Kolejkowe (Allgemeine
Deutsche Kleinbahngesellschaft ADKG) na podstawie ustawy ,,0 kolejkach i bocznicach prywatnych”
uchwalonej przez Sejm Pruski 28 czerwca 1892 roku.
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Z lewej: Wyjazd pociggu do Karpacza z Mystakowic z SP42-021. W tle pociag specjalny z parowozem Ty42-1. 15 luty 1996 roku.
Z prawej: Wjazd pociaggu specjalnego do Karpacza z Tkt 48-18. 6 czerwiec 1996 roku.



Umiejscowienie stacji w Karpaczu byto niefortunne. Pocigg dojezdzat tylko na poczatek
miejscowosci. Do wyjscia w goéry byto jeszcze ponad 2 km. Podobno takie umiejscowienie
przeforsowat Fritz Exner, majgcy w poblizu duzg gospode. Majgc duze wptywy w radzie miasta
zrealizowat swadj plan. Dalsze umiejscowienie stacji spowodowatoby spadek ilosci klientéw w jego
gospodzie. Nie wiadomo jednak czy jest to prawda czy bajda.
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Z lewej: Pociagg przejezdza most na tomnicy. 6 czerwiec 1996 roku.
Z prawej: Wyjazd pociggu z Mitkowa w kierunku Jeleniej Gory. 6 czerwiec 1996 roku.

W Mitkowie miescita sie gtéwna stacja kolejki. Byta tam dwustanowiskowa parowozownia, warsztat
naprawczy i wszystkie urzagdzenia do obstugi parowozéw na kolejce oraz biura.
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Pocigg do Jeleniej Géry na stacji w Karpaczu z lokomotywg SP42-216. Lipiec 1997 rok.



Kolejka byta bardzo dochodowa. Ruch turystyczny byt duzy. Kursowato 11 par pociggéw.
Ruch turystyczny sie zwiekszat i od roku 1911 kursowafto nawet 16 par pociggéw. W ruchu
towarowym obstugiwano papiernie w Mitkowie oraz papiernie i zaktad drzewny w Brzeziu a takze
tory tadunkowe stacji i towary przybywajgce kolejami panstwowymi. Kolejka nie posiadata
wtasnych wagondéw towarowych.

Zabudowania stacji w Karpaczu byty niewystarczajgce i bardziej przypominaty baraki niz
zabudowania stacji. Na ciasnote skarzyli sie pasazerowie. Wymusito to gruntowng przebudowe.
W roku 1925 wybudowano nowy budynek, wysoki peron i wiate peronowa.

Kursowaty bezposrednie wagony z Wroctawia i Berlina. Ich przepinanie w Mystakowicach i zmiana
lokomotywy byty bardzo ktopotliwe i czasochtonne. W efekcie na poczatku lat trzydziestych wiadze
kolejki porozumiaty sie z kolejami painstwowymi i w roku 1934 linie zelektryfikowano. Od tej pory
ruch pasazerski obstugiwano jednostkami elektrycznymi. Dwie rozpinano w Jeleniej Gorze.
Jedna jechata do Szklarskiej Poreby a druga do Karpacza. Rozpinano tez w Mystakowicach i wtedy
jedna jechata do Kowar a druga do Karpacza. Od tego czasu kolejka nie posiadata wtasnego taboru.

W roku 1945 sie¢ elektryczng zdemontowano wraz z demontazem sieci na Slaskiej Kolei Gérskiej
i do Karpacza powrdcity parowozy.

Poczatkowo kolej byta jedynym srodkiem komunikacji. Z czasem konkurencja autobuséw wzrastata
i ilos¢ pasazerdow kolejki sie zmniejszata, a tym samym ilo$¢ pociggdw. Szczegdlnie po wojnie.
Przez wiele lat byty z Jeleniej Gory dwa pociagi rano i dwa po potudniu. Ostatni pocigg z Karpacza
odjechat 2 kwietnia 2000 roku o godzinie 18.14. Byt prowadzony lokomotywg SP42-001.
Budynek dworcowy popadat w ruine. W 2008 roku przejgt go zarzad miasta. Po wykonanym
remoncie przystosowano go do nowej funkcji. Od 2012 roku miesci sie w nim Muzeum Zabawek
i biblioteka miejska.
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