Henryk Magon
Slaska Kolej Gérska

W potowie XIX wieku planowano potaczenie kolejowe Berlina z Wiedniem. Jego czescig byta
Slaska Kolej Gorska (Schlesische Gebirgsbahn) z Lubania Slaskiego do Miedzylesia.

Istniata juz linia z Wroctawia Swiebodzkiego do Swiebodzic. Tak byto przez 10 lat bowiem budowa
linii od Swiebodzic byta bardzo trudna. Zaczynato sie juz przedgérze Sudetéw. Jednak 1 marca 1853
roku kolej dotarta do Watbrzycha od Wroctawia.

Slaska Kolej Gérskg budowano od Zgorzelca. Najpierw 20 wrzeénia 1865 roku uruchomiono
odcinek do Rybnicy, nastepnie 20 sierpnia 1866 roku linia dotarta do Jeleniej Gory. Byta to linia
jednotorowa. Drugi tor dobudowano do roku 1900. Po zakonczeniu Il wojny swiatowej oddziaty
trofiejne drugi tor zdemontowaty. Juz go nie odbudowano. 15 sierpnia 1867 roku uruchomiono
odcinek z Jeleniej Géry do Watbrzycha. Na nim drugi tor dobudowano w roku 1874. Tak wiec
potgczono Jelenig Gére z Wroctawiem. W Podgérzu (obecnie Watbrzych Gtéwny) zamierzano linie
rozgatezi¢ Druga odnoga miata prowadzi¢ do Ktodzka. Odcinek z Podgdrza do Ktodzka byt bardzo
trudny do budowy. Teren byt poprzecinany gérami i dolinami. Przebito 3 tunele i wzniesiono
8 duzych mostow i wiaduktow. Jeden z nich koto Nowej Rudy ma okoto 32 metry wysokosci.
Linie oddano do uzytku w roku 1880.

W owym czasie kolej miata ogromne znaczenie militarne, skutkiem czego wtadze wojskowe
miaty decydujacy gtos w sprawie przebiegu linii i ich eksploatacji.

Hirschberg Schi. Bobarviadukt mit Sattlerschiught.

Zbiory: Ksigznica Karkonoska

Most na Bobrze wysadzony przez wycofujacy sie Wehrmacht w roku 1945.



Fot. Henryk Magon
Nowy most wybudowany na miejscu wysadzonego oddany do uzytku w roku 1953.

Na odcinku Sedzistaw<»Debowa Gdra (nieistniejgcy posterunek odgatezny miedzy Jelenig
GOrg i Jelenig Gorg Zachodnig) linia 9 razy przekracza rzeke Bdbr.

Poniewaz linia ma mndstwo tukow, strome podjazdy, i czeste przystanki na poczatku XX wieku
postanowiono j3 zelektryfikowaé wraz z odgatezieniami na odcinku: Lubar Slgski<»Jelenia Gora<»>
Watbrzych<»Jaworzyna Slgska. Militarnie miata mate znaczenie i jedynym warunkiem
postawionym przez wojsko byto utrzymanie w rezerwie odpowiedniej ilosci parowozdéw.

Niedaleko Jakuszyc na przeteczy na wysokosci 886 metrow zawieszono odcinek okoto 1500
metrow sieci celem zbadania jej odpornosci na ekstremalne warunki atmosferyczne (duze mrozy,
silne wiatry i duze opady Sniegu). Zawieszono obok siebie trzy rozwigzania techniczne sieci
trakcyjnej: skrajne firm AEG i SSW a s$rodkowe BEW. Srodkowe pozostawiono i zostato
wykorzystane przy elektryfikacji catej linii. Pozostate rozwigzania wykorzystano na innych odcinkach
linii celem zebrania dalszych doswiadczen. Ponizsza tabela obrazuje zastosowanie poszczegdlnych
systemow siecn na niektérych odcinkach. W pdzniejszych latach réwniez tam stosowano najnowsze
zdobycze techniki.

Rozwigzania techniczne zawieszenia sieci

System techniczny Odcinek linii
AEG Szczawienko<»>Mezimésti (Austrio-Wegry), Jaworzyna Slgska<»Sedzistaw
BEW Gryféw Slaski<» Lubar Slgski, Jelenia Géra<»Polaun (Czechostowacja)
SSW Sedzistaw <>Gryfow Slgski, Sedzistaw<>Lubawka
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Most na Bobrze koto Ciechanowic.

Sie¢ byta zasilana pragdem przemiennym o napieciem 15 000 V i czestotliwosci 16 2/3 Hz.
Wybudowano elektrownie cieplng w Nowej Rudzie Stupcu i lokomotywownie w Szczawienku.
Jako pierwsza wybrano linie Szczawienko <>Kuznice Swidnickie (obecnie Boguszéw Gorce Wschéd)
<>Mieroszow<>Mezimesti (stacja graniczna w Austro-Wegrzech). Odcinek Szczawienko<>Kuznice
Swidnickie nie istnieje. Byfa to linia jednotorowa omijajaca skomplikowany wezet watbrzyski.
Trakcje elektryczng uruchomiono na nim 1 czerwca 1914 roku. Prowadzono rozliczne préby
i badania.

Na stacjach byty zelektryfikowane wszystkie tory (nie tak jak obecnie). Napiecie nad torami

bocznymi witgczano tylko w czasie gdy byto potrzebne do zasilania lokomotyw. Prace manewrowe
prowadzono elektrowozami. Trakcja spalinowa byta wtedy w powijakach.
Poczatkowo do napedu stosowano jeden duzy, wolnoobrotowy silnik. Srednica komutatora
dochodzita do 2.1 m. Sita pociggowa na osie byfa przenoszona za posrednictwem wigzarow
(podobnie jak w parowozie). Jedng z przyczyn takiego rozwigzania byt brak technologii wytwarzania
odpowiednio mocnych przektadni.

0Od 1920 roku zaczeto stosowac naped indywidualny (jeden mniejszy silnik napedzat jedng 0s).
W Lubaniu Slgskim znajdowaty sie zaktady naprawcze taboru elektrycznego.
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Naprawa elektrowozu w lokomotywowni w Jeleniej Gérze. Elektrowdz EG 565/566.

Prace elektryfikacyjne prowadzono i odcinkéw wyposazonych w sie¢ elektryczng przybywato.
| wojna swiatowa, z powodu ograniczen materiatowych, spowodowata spowolnienie prac. Po jej
zakonczeniu elektryfikacja znowu przyspieszyta.

Zbiéry Henryk Mago_ﬁ
Z lewej: pocigg osobowy przy peronie w Jeleniej Gorze z lokomotywg E 91.
Z prawe] lokomotywa E 18 15 w Jeleniej Gorze.



Zelektryfikowano tez odcinki bezposrednio przylegajace do Slaskiej Kolei Goérskiej; Lubar
Slgski<» Gérlitz, Lubari Slgski<>Wegliniec, Jaworzyna Slgska<»Wroctaw Swiebodzki a takie
facznice.

Elektryfikowano nastepne odcinki:
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Odcinek

Szczawienko* (nieistniejacy linig omijajaca wezet watbrzyski) ¢«
Mezimésti® (Austrio-Wegry)?

tacznica Kuznice Swidnickie* «»Boguszéw

Swiebodzice ¢»Szczawienko®

Swiebodzice<»Jaworzyna Slgska

Szczawienko'<»Jelenia Géra przez Watbrzych
Sedzistaw<»>Lubawka przez Kamienng Gore

Jelenia Gora<»Luban Slgski

Luban Slgski<»>Zgorzelec<»Gérlitz Schlauroth*'® (Niemcy)?

tacznica w Gorlitz® (Niemcy)?

Jelenia Géra<»Polaun® (Czechostowacja)?® przez Szklarskq Porebe
Jaworzyna Slgska<>Wroctaw Swiebodzki

Luban Slgski<>Wegliniec

tacznice: Wroctaw Swiebodzki<»Wroctaw Nowy Dwdr
Muchobér Wielki® <»Wroctaw Nowy Dwér

Jelenia Gora<>Kamienna Gora przez Mystakowice
Mystakowice<»>Karpacz (kolejka prywatna)

tgcznica Marciszow Gorny<»>Kruzyn (kier. Kamienna Goéra)

Objasnienie znakow tabeli:

! Szczawienko obecnie Watbrzych Szczawienko

?Nazwy éwczesnych panstw

3 Kuznice Swidnickie obecnie Boguszéw Gorce Wschodnie
*Schlauroth obecnie Gérlitz Schlauroth

> Muchobdr Wielki obecnie Wroctaw Zachodni

®Stacje nieposiadajgce nazwy polskiej. Polaun - nazwa stacji z rozktadu jazdy z 1944 roku, w publikacjach bywa tez

Polubny; obecnie Korenov.

Data uruchomienia elektryfikacji

1 czerwca 1914

15 lipca 1915

1 stycznia 1916

1 kwietnia 1917
15 lipca 1920

15 lipca 1920

15 kwietnia 1922

1 wrzesnia 1923

20 marca 1924
15 lutego 1923
28 stycznia 1928
3 kwietnia 1928
22 czerwca 1928

9 grudnia 1932
29 czerwca 1934
1 stycznia 1939



Planowano elektryfikacje dalszych odcinkdédw ale Il wojna swiatowa przerwata te ambitne
zamierzenia.

Z Gorlitz do Wroctawia mozna byto przejechaé¢ pociggiem elektrycznym. Powstat jednolity
system kolei elektrycznej. Byt to ogromny poligon doswiadczalny. Wprowadzano i badano nowy
tabor, zasilanie, zabezpieczenie ruchu i inne. Po wielu badaniach na odcinku Sedzistaw<>
Swiebodzice wprowadzono sygnalizacje $wietlng. Dziatata jeszcze dtugo po wojnie. W przepisach
sygnalizacji na PKP E1 méwit o tym zatgcznik 1. Ostatnie stare semafory zdemontowano
w Sedzistawiu w roku 1986.

Po zakonczeniu wojny w roku 1945 prawie cata sie¢ zelektryfikowanych linii przypadta PKP.
Zniszczenia byty niewielkie z wyjatkiem Wroctawia i odcinka réwninnego do Jaworzyny Slaskiej.
Szybko wiec pozostatg czes¢ sieci uruchomiono (poza niewielkimi czesciami powaznie
uszkodzonymi; takim miejscem byt wysadzony most na Bobrze). Jednak zgodnie z porozumieniem
nr 9484 zawartym w Moskwie catg sie¢ zdemontowano i wraz ze wszystkimi urzgdzeniami,
wyposazeniem zaktadéw naprawczych oraz taborem wywieziono do ZSRR jako mienie zdobyczne.
Pozostaty tylko te urzadzenia, ktére w czasie szybkiego demontazu (trwat tylko 3 tygodnie) zostaty
uszkodzone. Zniszczono system trakcji elektrycznej mierzgcy okoto 500 km pojedynczego toru.

Zaktady naprawcze wielkim zaangazowaniem przybytych do Lubania Slaskiego repatriantéw
zostaty odbudowane ze zniszczern wojennych. Naprawiano w nich lokomotywy elektryczne.
Przez wiele lat przeciggano je parowozami a pdzniej lokomotywami spalinowymi. Skoriczyto sie to
pod koniec roku 1986 gdy zelektryfikowano linie z Jeleniej Géry do Lubania Slaskiego.

Zakfady naprawcze zlikwidowano w roku 2000.

Zalagcznik 1

SEMAFORY
$wietlne z tarcza ostrzegawcza odnoszacy sie
do nastepnego semafora oraz tarcze ostrzegawcze
trzystawne Swieilne na terenie DOKP Wroclaw
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Zbiory Henryk Magorn
Strona tytutowa zatgcznika 1 przepiséw sygnalizacji E1 na PKP z 1970 roku
(skreslenie dokonane przez nieznang osobe).
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