Henryk Magon
Linia do Czech przez Szkarska Porebe

Linia
Jelenia Gora<»>Szklarska Poreba<»Jakuszyce-Korenov<>Tanvald

Wybudowano jg na podstawie porozumienia Prus i Austrio-Wegier celem taniego przewozu
surocéw z zagtebia watbrzyskiego do uprzemystowionego okregu jablonieckiego. Niematy wptyw
miat tez rozwdj turystyki. Linia odgateziata sie od gtédwnej linii Jelenia Goéra<»Zgorzelec na
nieistniejgcym juz posterunku Debowa Gdra (za mostem na Bobrze). Obecnie rozpoczyna sie na
stacji Jelenia Goéra.

Najpierw 1 sierpnia 1891 roku uruchomiono odcinek do Cieplic Zdroju, nastepnie 15 grudnia tego
samego roku do Piechowic. Przez ponad dziesie¢ lat bytfa to stacja koricowa. Odcinek byt tatwiejszy
do budowy. Od Piechowic na Przetecz Szklarskg rozpoczyna sie wspinaczka goérska. Linie do
Kofenova uruchomiono 1 pazdziernika 1902 roku. Odcinek od Jeleniej Géry ma ponad 50 km.
Maksymalne wzniesienie wynosito 28 %.. Aby nie przekroczyé tej wartosci linie wydtuzono.
Szczegdlnie jest to widoczne na odcinku Piechowic - Szklarska Poreba Dolna. W linii prostej
odlegto$¢ wynosi niecate 2,5 km. Jednak réznica wysokosci to 210 m. Linie wiec wydtuzono i tor
miedzy tymi stacjami ma ponad 9.5 km. Takie rozwigzanie gwarantowato zastosowanie lokomotyw
adhezyjnych.
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Fot. Henryk Magorni
Z lewej: byty posterunek odgatezny Debowa Gora. Opuszczony budynek popadajacy w coraz wieksza ruine (lipiec 1997 r.).

Z prawej: linia Tanvald<»>Korenov z zamocowang miedzy tokami szyn listwg zebata (Abt dwulistwowy). Widoczny wlot do
najdtuzszego tunelu (wrzesien 1998 r.)

Odcinek z Tanvaldu do Korenova byt znacznie krétszy (tylko 6.9 km.). Wykonano go w innej
technologii. Spadki dochodzg tu do 58 %.. Musiano zastosowac listwe zebatg i specjalne
lokomotywy z napednym kotem zebatym. Na linii tej sg 3 odcinki zebate o tgcznej dtugosci 4.4 km.
Na odcinku tym przebito 4 tunele (dtugosci 70, 250, 170 i 932 m). Najciekawszy jest ten ostatni.
W catym jest potozona listwa zebata, obmurowany jest tylko na koricach natomiast wewnatrz
przejezdza sie jak gdyby przez ogromng jaskinie ktérej sciany ging w mroku. Zostat przebity pod
grzbietem stanowigcym granice dziatu wodnego Desny i lzery.



Obecnie uzywany tabor spalinowy nie korzysta juz z listwy zebatej, jednak listwe zachowano.
Jest to jedyna linia z zebatkg w Czechach.

Z uwagi na bardzo trudny profil linii (po stronie Pruskiej), czyli ciasne tuki i strome wzniesienia jej
obstuga parowozami byfa bardzo ciezka i linie postanowiono zelektryfikowaé. Juz w roku 1911
powieszono w Jakuszycach ok. 1.5 km. sieci celem zbadania wptywu na nig warunkow
wysokogérskich. Badania wypadty pozytywnie.

Prace prowadzono dtugo i na odcinku Jelenia Géra<»>Korenov pociagi elektryczne zaczety jezdzic
15 lutego 1923 .

Bahn Schrelbertiay - Grinthal

Zbiory: Henryk Magon. Archiv Milan Smok. Widokéwka Vydavatelstvi BUK. 468 48 Pfichovce 207.
Most na rzece Izera miedzy Kofenovem i Harrachovem ok. 1910 roku. Pociag jedzie w kierunku Szklarskiej Poreby.

Po | wojnie swiatowe] powstata Czechostowacja. Na odcinku Korfenov<>Tanvald linie obstugiwano
trzema parowozami serii 404 (z kotem zebatym).
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Ozubnicovd drdba Tanvald - Kosenov - Harrachov

Zbiory: Henryk Magon. Fot. Miroslaw Soaukup Widokowka Vydavatelstvi M. SOUKUP. PO. BOX 3 468 61 DESNA V JIZ. HORACH
Lokomotywy serii 426 003 i 002 z pociggiem osobowym do Harrachowa na prztstanku Dolni Polubny okoto roku 1965.

Po Il wojnie swiatowej ruchu kolejowego przez granice nie uruchomiono. Po czeskiej stronie gor
linie planowano zlikwidowaé, jednak w latach szesc¢dziesigtych jg wyremontowano. Zakupiono tez
trzy lokomotywy spalinowe serii 426 do jej obstugi.

Po drugiej stronie gér ziemie Dolnoslgskie nalezgce do Niemiec zostaty przyznane Polsce. Trakcje
elektryczng rozebrano i na linie powrdcity parowozy. Poczatkowo pociagi jezdzity do kolonii Tkacze.
Po dwoch latach kursy tam zostaty zawieszone. W roku 1959 dokonano regulacji granic.
Tkacze staty sie Mytinami (obecnie stanowig peryferyjng czesé Harrachova). Pociagi jezdzity do
Szklarskiej Poreby Huty, a pdzniej do Szklarskiej Poreby Gornej. Do Szklarskiej Poreby Huty
dojezdzaty tylko pociagi towarowe, dalej linia do Jakuszyc byta juz tylko bocznica.
Obstugiwata kamieniotom "Stanistaw" i zaktad "Czerwony potook".



Fot. Henryk Magon
Wyjazd ze Szklarskiej Poreby Huty na bocznice. Przektadana jest zwrotnica zabezpieczajaca, ktéra w razie zbiegniecia taboru skieruje
go ne boczny tor (pazdziernik 1997 r.). Lokomotywa SM42 — 1082. Widoczne bramki po elektryfikacji z okresu miedzywojennego.
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Fot. Henryk Magorn
Z lewej: obstuga bocznicy "Czerwony potook". Pazdziernik 1997 rok. Lokomotywa SM42 — 1082. Z prawej: pocigg zdawczy
w Szklarskiej Porebie Gérnej z lokomotywa SM42 — 1108 (wrzesier 1997 r.).

Z Jakuszyc z kopalni "Stanistaw" wyprawiano dwa pociggi kamienia dziennie (ponad 1000 ton
kazdego dnia). W drugiej potowie lat osiemdziesigtych i na poczatku dziewiecédziesigtych przewozy
byty bardzo rzadkie i nieregularne. Ostatni pocigg z Jakuszyc odjechat 2 grudnia 1998 r.
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Fot. Henryk Magon
Ruina dworca w Jakuszycach. Na pierwszym planie bramka po elektryfikacji z okresu miedzywojennego i platforma posadowienia
transformatora obwoddw ogrzewania zwrotnic. W oddali lokomotywa SM42 i wagon oczekujacy pod zatadunek (lipiec 1998 r.).

Fot. Henryk Magori

Z lewej: przygotowanie pociggu do zatadunku. Lokomotywa SM42. Lipiec 1998 rok. Z prawej: zaladunek. Na pierwszym planie wagon
konduktorski (brankard) (lipiec 1998 r.).



Jeden z tych pociagéw prowadzitem i stad te zdjecia. Poniewaz réwnia stacyjna jest dtuga, po
ruszeniu zahamowatem, aby by¢ pewnym hamulcéw. Dalej wykonatem przepisowe hamowanie.
Robi sie je, aby w przypadku awarii hamulcow zatrzymaé pocigg lokomotywa. Jednak w tym
wypadku zatrzymanie lokomotywg nie byto mozliwe (tor widdt z géry). Bytaby to tzw. "musztarda
po obiedzie". Co prawda w Szklarskiej Porebie Hucie byta zwrotnica ustawiona na Slepy tor.
Pocigg by tam wjechat i sie rozbit, ale pocieszenie raczej marne.

Raz dziennie obstugiwany byt zaktad "Czerwony potook". Zajmowat sie mieleniem kamienia
i produkcjg posypki papowej. | tu produkcja sie zmniejszata. Ostatni transport kolejg zostat
wyprawiony 10 wrzesnia 1999 roku. Przez pewien czas zaktad korzystat z transportu drogowego,
ale wkrétce upadt. Dzisiaj $lady po nim sg juz porosniete bujng roslinnoscia.

SA134-005

Fot. Wojciech Grzybowski
Autobus szynowy SA134-005 na stacji w Kofenovie (2 lipca 2010 r.) inaugurujacy nowe potgczenie.

Od tego czasu tor powyzej Szklarskiej Poreby Gdrnej nie byt uzywany. Po negocjacjach tor w km.
29.844 — 43,138 przejat Skarb Panstwa. Linia 311 (taki ma numer na terene polski) ma wiec dwéch
wiascicieli: do km.29.844 PKP i od tego kilometra DSDiK (Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei).
Dzieki dofinansowaniu z Unii Europejskiej nieuzywany odcinek wyremontowano.

Codzienne potaczenie zainaugurowano 2 lipca 2010 roku autobusem szynowym SA134-005.
Przejechat trase ze Szklarskiej Poreby Gérnej do Korenova.
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Fot. Henryk Magorni
Z lewej: stup z miedzywojennej elektryfikacji wykorzystany ponownie (wrzesierr 1997 r.).
Z prawej: Jelenia Gora Sobieszéw. Pociag z lokomotywa SM42 — 1108. Z powodu duzego brutta pomaga elektrowdz EU07-454
(27 listopad 1996 r.).

Fot. Henryk Magon
P. "Szrenica" relacji Wroctaw Gtéwny<»Szklarska Poreba mingt most na Matej Kamiennej. Jednostka EN71-43 (31 stycznia 1998 r.).



W drugiej potowie lat osiemdziesigtych podjeto prace zwigzane z elektryfikacjg linii do Szklarskiej
Poreby Godrnej. Na odcinku Piechowice<»Szklarska Poreba Dolna wykorzystano ponad 70 stupow z
poprzedniej elektryfikacji (okragtych w srodku pustych). Pierwszy pocigg elektryczny przejechat
30 wrzesnia 1987 r.

Jednak pociagi wozity przystowiowe "powietrze" - systematycznie ich ubywato i wydtuzat sie tez
czas jazdy. Nie pomogty dorazne naprawy. 1 pazdziernika 2012 roku ruch wstrzymano i linie na
odcinku od Piechowic do Szklarskej Poreby Goérnej poddano gruntownej przebudowie.
Wznowienie ruchu nastgpito 16 listopada 2013 roku. Bezposrednie pociagi pojechaty z Wroctawia
i innych miast, co znacznie zwiekszyto ilo$¢ pasazerdw. Nie trwato to jednak dtugo. Okazato sie ze
wiadukt na drodze z Piechowic do Gdrzynica jest w ztym stanie i grozi zawaleniem. Od 26 listopada
2013 pociggi konczyty bieg w Piechowicach. Na dalszym odcinku kursowata zastepcza komunikacja
autobusowa. Ponownie pociagi zaczety jezdzi¢ 13 stycznia 2014 roku. Zapowiadane jest
uruchomienie mijanki w Szklarskej Porebie Dolnej. Obecny odcinek z Piechowic do Szklarskiej
Poreby Gdrnej jest zbyt dtugi co uniemozliwia zwiekszenie czestotliwosci pociggdw.
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