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TRAMWAJE W PODGORZYNIE

Historia linii tramwajowej do Podgodrzyna jest nierozerwalnie zwigzana z losami
jeleniogorskich tramwajow. Przy koncu XIX w. w Karkonoszach burzliwie rozwijata
sie turystyka. Spowodowato to powstanie wielu projektéw komunikacyjnych
utatwiajgcych dostep do gor i znacznie obnizajgcych koszty dojazdu. Tylko niektére

doczekaly sie realizacji.

Dzieje tramwajow w Jeleniej Gorze rozpoczety sie w roku 1897. Byt to okres, gdy
producenci gazu i energii elektrycznej konkurowali ze sobg i nie byto wiadomo jaki
rodzaj napedu jest lepszy. Wtadze miasta wybraty tramwaj gazowy. Wybudowano
dwie linie: jedng miejskg do koszar na ulicy Obroncow Pokoju i drugg do Sobieszowa
przez Cieplice. Szerokos¢ toru byta normalna (1435 mm), typowa dla wiekszosci
krajbw Europy. Szybko okazato sie, ze tramwaje gazowe sg stabe, ktopotliwe
w utrzymaniu i drogie. Z tego tez powodu po dwdch latach zlikwidowano je.
Postanowiono zastgpi¢ je tramwajami elektrycznymi. Wtedy tez przekuto tory na
1000 mm. Uznawano wtedy, ze wezszy tor tatwiej poprowadzi¢ w waskich miejskich
ulicach. Tramwaje elektryczne uruchomiono na obydwu liniach w roku 1900.

Teren zajezdni tramwajowej znajdowat sie przy ulicy Wolnosci. Teren wraz
z rozpoczetg budowg elektrowni zakupiono w roku 1900. Do czasu uruchomienia
nowej zajezdni byta ona prawdopodobnie w tym samym miejscu co wczesniej

zajezdnia tramwaju gazowego.
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Wiadze gminy Podgorzyn decyzje o budowie linii tramwajowej podjety przed rokiem
1906. Porozumiatly sie wiec z przedsiebiorstwem tramwajowym Hirschberger
Thalbahn AG. W umowie zawarta byfta klauzula dotyczgca dofinansowania przez
gmine kosztéw eksploatacji w razie niskiej rentownosci, jednak taka sytuacja nigdy
nie zaistniata. Tramwaje od poczatku cieszyty sie duzym powodzeniem. Zatatwienie
wszystkich urzedowych spraw trwato ponad pie¢ lat. Do budowy przystgpiono na

wiosne 1911 roku.

W Cieplicach na Placu Piastowskim przy zamku Schaffgotschéw wybudowano
trzytorowg mijanke. Za nig ok. 200 m w strone Sobieszowa wbudowano rozjazd.

Prosto linia wiodta do Sobieszowa a w lewo do Podgorzyna.

Fot.1. Budowa linii tramwajowej do Podgérzyna. Lato 1911 rok.
Fot. ze zbioru Henryka Magonia.

Do Podgédrzyna tor biegt skrajem parku, lewg strong ulicy Cervi i przez most na
Wrzoséwce. Przy parku na wysokosci hotelu ,Cieplice” (wtedy jeszcze go nie byto)
byt przystanek, a nastepny, zwany ,Tabor”, za mostem przy Parku Norweskim. Dalej
linia przebiegata przez Osiedle XX-lecia, gdzie po wojnie nie bylo przystanku. Za
osiedlem konczyty sie Cieplice a troche dalej byt przystanek na zgdanie ,Dgbrowka”.
Tor biegt ok. 2,5 km lewg strong kretej szosy przy Stawach Podgoérzynskich. Po
wjezdzie do Podgorzyna szosa odbijata w prawo przy restauracji ,Nad Stawami”.
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Byto tam miejsce gdzie tramwaje sie mijaty, czyli tzw. mijanka. Odcinek ten oddano
do eksploatacji 8 sierpnia 1911 roku po czterech miesigcach budowy. Prace
prowadzono dalej. Za mijankg tor biegt poza miejscowoscig i z szyn rowkowych, czyli
szyn typowych dla miasta, wbudowanych w jezdnie i nie wystajgcych ponad jej
poziom, przechodzit w tor typu kolejowego na nasypie. Za przystankiem ,Kosciot’
przecinat szose do Karpacza i ten fragment byt wykonany z szyn rowkowych. Potem
linia zndw biegta na nasypie. Przed przystankiem ,Sniezka” byt ciasny tuk w prawo
z odbojnicg. W pofowie drogi miedzy ,Kosciotem” a ,Sniezkg” znajdowat sie odcinek
poziomego toru diugosci dwoch wozéw, przerywajgcy monotonie wspinania sie pod
gore. Nie wiadomo jakiemu celowi miato to stuzyC. Przypuszczalnie planowano

umiejscowienie w tym punkcie przystanku.

Odcinek do ,Sniezki” uruchomiono 7 stycznia 1914 roku. Linie budowano dalej. Od
przystanku ,Sniezka” juz do konca byly szyny rowkowe. Tor przecinat ulice i jej prawa
strong biegt przez miejscowos¢ miedzy wzniesieniami a rzekg do koncowego
przystanku przy barze ,Pod Skatkg”. Byta tam mijanka kohcowa a za nig tor
zakonczony koztem oporowym. W Podgdrzynie nigdy nie byto petli, tramwaje byly
dwukierunkowe. Ostatni odcinek linii w Podgérzynie zostat uruchomiony 20 maja

1914 roku. Budowa catosci trwata krocej niz zatatwienie spraw papierkowych.

Wszystkie trasy jeleniogérskich tramwajow byty jednotorowe z mijankami.
W Podgérzynie tor biegt pod gore a roznica wysokosci miedzy mijankg w
Podgorzynie Dolnym a kohcowym przystankiem wynosita okoto 70 m. Linia ta, ze
wzgledu na bardzo ciekawy krajobrazowo teren, uwazana byta za jedng

z najpiekniejszych linii tramwajowych w Polsce.

Przed wojng planowano wybudowac potgczenie z Przesiekg i Borowicami, ale
planéw tych nigdy nie zrealizowano. W archiwach nie ma na ten temat zadnych
dokumentow i prawdopodobnie byly to tylko zamierzenia dalekie od realizacji. Po
wojnie byty tez nieczynne mijanki przy ,Dabréwce” i przy ,Sniezce”. Trasa do
Podgérzyna byta dwukrotnie dtuzsza niz do Sobieszowa. W Podgoérzynie Dolnym
nastepowato krzyzowanie. Przewaznie odczepiana tam byta przyczepa. Zabierat jg

WOz zjezdzajgcy z Podgorzyna Gérnego. Do gory jechat juz tylko woz silnikowy.
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W okresach wigekszego ruchu tramwaje z przyczepami jezdzity do konca trasy. Przed
wojng do konca trasy jezdzity nawet tréjwagonowe sktady ze specjalnym wagonikiem
do przewozu nart i wiekszego bagazu. Tramwajami przewozono tez inne towary, np.
wegiel do zaktadow w Podgorzynie. W tym celu na stacji w Jeleniej Gérze znajdowat
sie tor zeberkowy zblizajgcy sie do toru kolejowego i stuzgcy do przetadunku
towarow z wagonow kolejowych na tramwajowe. W Podgorzynie ,Pod Skatkg” byta

rampa roztadunkowa w miejscu obecnego sklepu.

Rozkfad jazdy byt tak utozony, ze na placu Piastowskim zawsze mijaty sie sktady tej
samej relacji, czyli tramwaje z Podgdrzyna z tramwajami jadgcymi do Podgdrzyna
a te z Sobieszowa z wozami do Sobieszowa. Tramwaj zjezdzajgcy przektadat kotami
zwrotnice dla wyjezdzajgcego. Czas jazdy od Skatki w Podgoérzynie do Dworca
Kolejowego w Jeleniej Gorze wynosit ok. 70 min., ale ludzie mieli wtedy jakby wiecej
czasu. Tramwaje kursowaty co 30 min. Linie nie byty oznaczane cyframi, posiadaty
tylko tablice kierunkowe z nazwg miejscowosci docelowej. W roku 1959 caty tabor
poniemiecki zostat wymieniony na nowy. Zakupiono 15 wozdéw silnikowych
(o numerach: 2, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 23, 24) i 12 doczepnych
(o numerach: 30, 31, 34, 36, 37, 43, 44, 45, 46, 49, 51, 58). Wozu o0 numerze 13 nie

byto. Pozostawiono tylko przedwojenny tramwaj 19 jako woz techniczny.
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Fot. 2. Inauguracyjna jazda nowych wozéw do Podgdrzyna Zakupiono jeden woz silnikowy (19) i trzy
doczepne (51 — 53) w zakladach WUMAG Goérlitz w 1926 roku. Pokaz mozliwosci nowego tramwaju
i skutecznosci hamulcéw. Przed wyjazdem pamigtkowe zdjecie a na nim zarzad przedsigbiorstwa,
wladze miasta, zaproszeni goscie i dziennikarze oraz obstuga.

Fot. ze zbioru MZK Jelenia Géra Sp. z 0.0.
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W eksploatacji byto jeszcze 6 wozdw silnikowych (3 Sanoki i 3 2N) oraz 3 doczepne
Sanoki, ale obstugiwaty one tylko kursy do Cieplic. Panujgca ,moda” na likwidowanie
trakcji tramwajowe;j i trolejbusowej (jako nienowoczesnej) dotarta takze do Jeleniej
Goéry. Tramwaje postanowiono zastgpi¢ autobusami. Dodatkowym zwolennikiem tej
koncepcji okazat sie dwczesny dyrektor Uzdrowiska Cieplice, ktéremu tramwaje ,Zle
wpltywaty na zrédta". O tym, ze uzdrowisko truty zaktady chemiczne ,Celwiskoza",
a takze elektrownie i kopalnie wegla brunatnego - nie pomyslat. Nie brat tez pod

uwage, ze po likwidacji tramwajow powietrze bedg zanieczyszczac¢ autobusy.

W latach szescdziesigtych zlikwidowano tramwaje w wielu miastach. W Jeleniej
Gorze likwidacje rozpoczeto od ograniczania zasiegu linii. Do Podgorzyna tramwaje
jezdzity do 31 grudnia 1964 roku. P&zniej wprowadzono autobusy, zdjeto siec
i rozebrano tory. 28 kwietnia 1969 roku byt ostatnim dniem planowego kursowania
tramwajéw. W tym dniu wozity pasazerow za darmo. Nastepnego dnia odbyt sie kurs
pozegnalny. Ostatni tramwaj miat numer 11. Dlatego ten ustawiony przy zajezdni ma
numer 11. Nie wiadomo niestety jaki numer miat ostatni tramwaj, ktory odjechat
z Podgorzyna ani kto go prowadzit. Dlatego tez oznaczenie tramwaju w Podgorzynie

numerem 17 jest przypadkowe.

W Podgorzynie wiekszos¢ stupdw zostata wykorzystana do zawieszenia latarni
ulicznych. Na odcinku do mostu na Podgornej do Skatki pozostaty w miejscach, gdzie
wczesdniej stuzyty tramwajom. Cze$¢ z nich przeniesiono w inne miejsca, gtéwnie na
ulice Zotnierskg. Wszystkie wyrozniajg sie stalowg, nitowang konstrukcjg. Na bazie
nasypu w Podgorzynie zostata wybudowana obwodnica. Powyzej restauracji ,Nad
Stawami", gdzie trasa obwodnicy nie pokrywa sie z bytg linig tramwajowa, mozna
odnalez¢ starotorze i fundamenty stupéw trakcyjnych, jednak z biegiem lat miejsce to

jest coraz mniej widoczne.
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Fot. 3. Starotorze w Podgorzynie, Widoczne Sciete stupy trakcyjne. Rok 1998.
Fot. Henryk Magon

Fot. 4. Tramwaj 5N Pod Skatkg w Podgdrzynie ustawiony w 2002 roku.
Fot. Henryk Magon

Komunikacja autobusowa, wprowadzona po likwidacji tramwajow, okazata sie bardzo
niedoskonata. Standard podrézowania znacznie sie obnizyt. Mieszkancy Jeleniegj
Gory nazywali pierwsze autobusy ,psimi budami”. Wozy tramwajowe z Jeleniej Gory
przekazano do innych miast, w ktdérych tramwaje miaty ten sam rozstaw szyn.

Najwiecej trafito do Torunia, a takze do todzi, Bydgoszczy, Grudzigdza i Elblgga.
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Typ
Lata produkcji

Producent

Napiecie zasilania

Dane techniczne wagonow 5N

5N

1957-1962
.Konstal” Chorzéw
600 V, prad staty

Moc 2 X 60 kW
Miejsc siedzgcych 16

Miejsc stojgcych 64

Ciezar 12500 kg
Dtugosc 11350 mm
Szerokos¢ 2167 mm
Wysokos¢ 3140 mm
Szerokos¢ toru 1000 mm
Predkos¢ 55 km/h
llos¢ wyprodukowanych wozéw na tor 1000 mm 320 szt.
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