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Henryk Magon
O TRAMWAJACH PO KSIAZCE

Po ukazaniu sie ksigzki' w roku 2012 wiedza na temat tramwajéw jeleniogorskich
znacznie sie poszerzyta. W zwigzku z tym przyblizam aktualng wiedze na ten temat.
Wiele materiatbw odnaleziono w Archiwum Panstwowym w Jeleniej Gorze. Sg to
mapy z roku 1899, a wiec przejscie z trakcji gazowej na elektryczng. Jest ich cztery
a kazda sktada sie z wielu kart.(dwie mapy w skali 1:2 500 i dwie w skali 1:500).
Jedna z nich jest bardzo szczegdétowa. Pokazuje dwie szyny, planowane mijanki
i wezty komunikacyjne. Zaznaczony jest wjazd do zajezdni na Obroncow Pokoju.
Miescita sie w miejscu Zaktadu Energetycznego. Na planie centrum miasta nie ma
toru na ulicy M. Konopnickiej, Placu Ratuszowym i ul. Dtugiej ani linii do koszar.
Planowano budowe linii jednotorowej na Wojska Polskiego (wowczas Wilhelmstral3e)
a na niej dwie mijanki. Jedna miedzy ulicami Klonowica i Armii Krajowej, a druga za
Stowackiego przed potgczeniem z ulicg Wolnosci. Zamierzenia tego nigdy nie
zrealizowano. Dotgczony jest rysunek tramwaju na ulicy Wojska Polskiego. Tramwaj
jest na torze 1000 mm, jest tez szyna koloru czerwonego i tworzy z przeciwlegta
rozstaw 1435 mm. Wynika ztego, ze nie zdecydowano jeszcze ostatecznie
o szerokosci toru. Sg tez narysowane ozdobne stupy, tak aby tramwaj wspotgrat

z ekskluzywnym charakterem ulicy.

Na Zzadnej z map nie ma zajezdni przy ulicy Wolnosci. O jej umiejscowieniu mozna
sie tylko domysla¢ na podstawie innych dostepnych materiatow. W wydanej juz

ksigzce wrozdziale 10 jest notatka: ...Zarzgdzenie z 8 sierpnia 1898 r. przy
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wyjezdzie z zajezdni koto Villa Schéfferw konduktor musi wysigsc i sprawdzi¢ czy po
drodze gtéwnej z gory nie jadg furmanki aby nie doprowadzi¢ do zderzenia...
Poniewaz tor byt po wschodniej stronie ulicy (po tej gdzie jest teraz zajezdnia
autobusowa), wynika wiec ze stara zajezdnia byta po przeciwnej stronie ulicy.
W miejscu poOzniejszej izby wytrzezwien byta restauracja Trzy Deby (Drei Eichen)
i teren jest zbyt maty na zajezdnie. Pozostaje wiec tylko lokalizacja w miejscu
pozniejszego JPBM. Wyjazd byt na koncu dziatki (w strone centrum miasta).
Furmanki miaty za sobg spory kawatek jazdy z géry. Prawdopodobnie miescita sie

tam zajezdnia tramwaju gazowego jak tez poczatkowo elektrycznego.
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IIl. 1. Kartka okolicznosciowa z okazji uruchomienia tramwaju elektrycznego do Sobieszowa
Zrodto: Fot. ze zbioréw Henryka Magonia
Z okazji uruchomienia tramwaju elektrycznego do Sobieszowa wydano
okolicznosciowg kartke pocztowg. Dlaczego zatem jest na niej fatszywa data (jest 10
luty 1900 roku, a pierwszy tramwaj elektryczny odjechat z Sobieszowa 8 kwietnia)?
Dalsze moje wnioski nie sg poparte zadnymi dowodami. Proces wydawania kartki
trwat ponad dwa miesigce. Jej wydanie zlecono zatem na przetomie listopada
i grudnia 1899 roku. Wpisano wiec date planowang. Pdzniejsza zima nie pozwolita
na prowadzenie prac. Dlatego zatozonego terminu nie dotrzymano i prace

prowadzono gdy pogoda na to pozwolita.
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Il. 2. Od$niezanie toréow przez tramwaj. Na dachu tramwaju widoczny jest kominek i odbierak
) drazkowy.
Zrédto: Fot. ze zbioréw Henryka Magonia

Poczatkowo tramwaje ogrzewane byty piecami. W zimie do obowigzkdéw konduktora
nalezato palenie w piecu. Przy koszarach na Obroncéw Pokoju byt tylko jeden tor za-
konnczony na Scianie budynku. Jednak na tejze Scianie byly dwie rozety, co sugero-
wato, ze tory byty dwa. Zachowane zdjecia pokazuja, ze tor byt jeden. Poniewaz na
koncu nie byto mijanki linia mogta by¢ obstugiwana tylko pojedynczymi wozami Od-
nalezione zdjecie pokazuje, ze przewod na koncu sie rozwidlat w ksztatcie litery Vi
dlatego byly dwie rozety. W tamtym czasie tramwaje byty wytgcznie dwukierunkowe.
Motorniczy ustawiat nastawnik gtéwny i kierunkowy na 0 i wyjmowat klucz (klucz byt
potrzebny do uruchomienia wozu z drugiego konca). Z zewnagtrz musiat obrdocic¢ patgk
odbieraka (musiat by¢ zawsze skierowany do tytu) i ustawi¢ na prawy przewdd. Mi-
janka byta naprzeciwko baszty Zamkowej, druga obok klubu ,Relaks” bowiem na od-
cinku 1 Maja — dworzec kolejowy kursowaty dwie linie. Linie do koszar obstugiwaty
cztery pojedyncze wozy. Po likwidacji linii miejskiej mijanke przy ,Relaksie” zlikwido-

wano.
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Il. 3. Rozety na $cianie budynku na Obroncéw Pokoju,
miejsce zakonczenia dawnej linii do koszar. Rok 1998.
Zrodto: Fot. Henryk Magon

Do przyciggania wagonéw z weglem do elektrowni tramwajowej na wyposazeniu
przedsiebiorstwa byt parow6z. Jego wizerunek jest w archiwum; na odwrocie

pieczatka producenta (Szwajcarska Fabryka Lokomotyw i Maszyn Winterthur).

Il. 4.1 5. Wizerunek parowozu eksploatowanego przez Hirschberger Thalbahn. Z prawej strony
) pieczatka producenta, umieszczona na odwrotnej stronie rysunku
Zrodto: Ze zbioru Archiwum Panstwowego we Wroctawiu — Oddziat w Jeleniej Gérze

Po wojnie planowano, ze tramwaje bedg nawracaty, a nie wykonywaty manewry
zwigzane ze zmiang kierunku jazdy. W tym celu wroku 1954 wykonano plany
budowy petli za dworcem kolejowym i w Sobieszowie. W przypadku niewykonania
petli za dworcem kolejowym (to przedsiewziecie wymagato niwelacji potozonego
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w tym miejscu wzgdrza; gora Parkowa) zaplanowano tez wykonanie tréjkata
nawrotnego potozonego nieco dalej. Wzgorze jednak zdotano zniwelowac i trojkat

nawrotny nie byt potrzebny.

W Sobieszowie byt plan budowy petli lecz nigdy go nie zrealizowano. Pisano, iz petla
ma by¢ ogrodzona siatkg na zelaznych stupkach (obecnie uzywa sie okres$lenia

stalowe stupki i ,zelazne stupki” jest juz okresleniem archaicznym).

Nasze zainteresowanie tramwajami zauwazyli Niemcy. W czasopismie dla
hobbystow tramwajowych Strassenbahn magazin nr 2/2015 ukazat sie obszerny
artykut o tramwajach jeleniogorskich, a w nim notatka o naszej ksigzce. Nalezy sie
spodziewac, ze w przysztosci zostang odkryte inne ciekawostki. To czego jeszcze sie
dowiemy pokaze czas.

. Il. 6. Plan petli w Sobieszowie
Zrédto: Ze zbioru Archiwum Panstwowego we Wroctawiu — Oddziat w Jeleniej Gorze
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Ponizej kopie dokumentéw dotyczacych przekazania tramwajow Sanok z t.odzi do Jeleniej Gory.
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II. 7-9. Dokumenty przekazania tramwajow Sanok z £odzi do Jeleniej Gory.
Zrodto: Zbiory Henryka Magonia
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IIl. 10. Dokumenty przekazania tramwajow Sanok z todzi do Jeleniej Gory cd.
Zrédto: Zbiory Henryka Magonia
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Il. 11. Bilet miesieczny z lat 1949-1950. Na schemacie linii widoczne poprzednie nazwy miejscowosci:

Poptawy (Podgdrzyn) i Chojnasty (Sobieszow) oraz tracgce myszka okreslenie Remiza.

Zrodto: Zbiory Henryka Magonia
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