Szlakami dawnych linii kolejowych w Karkonoszach

Grzegorz Schmidt opowiada o dawnych liniach kolejowych w Karkonoszach. Foto: Krzysztof Tecza

Dnia 23 stycznia 2014 roku w Muzeum Przyrodniczym w Jeleniej Gorze Cieplicach miato miejsce
spotkanie z Grzegorzem Schmidtem, ktory opowiedziat o dawnych liniach kolejowych prowadzacych
w Karkonosze. Oczywiscie prowadzacy spotkanie przedstawit ogélng historie powstawania kolei
zelaznej na Dolnym Slasku. Bez tego sie nie da. Znamiennym jest jednak fakt, ze od momentu
pierwszego przejazdu pociggu w ogdle do takiegoz przejazdu na terenie Dolnego Slgska uptyneto
niespetna dwadziescia lat. To naprawde niewiele. Warto wiedzie¢, ze pociag, ktory wyruszyt z dworca
Wroctaw Swiebodzki w roku 1843 do celu swojej podrézy czyli Swiebodzic dotart w 1 godzine 45 min.
W Jeleniej Gorze pierwszy pociag pojawit sie w 1866 roku. Przyjechat on jednak od strony Lubania.
Nie ma sie co temu dziwié, gdyz w tamtych czasach linie kolejowe ktadto sie by wozi¢ nimi towary.
Ruch pasazerski, a tym bardziej turystyczny nie byt wtedy specjalnie brany pod uwage. Mimo to juz
po roku pociggiem mozna byto dojechac z Jeleniej Gory do Watbrzycha. W roku 1882 kolej dotarta do
Kowar, w 1895 do Karpacza, 1902 do Szklarskiej Poreby, 1907 do Lwéwka Slaskiego. W tamtych
czasach szybkos¢ z jaka budowano nowe linie kolejowe zalezata w duzej mierze od uksztattowania
terenu. W goérach, gdzie co rusz trzeba byto przebija¢ tunele tempo prac znacznie spadato.
Nie oznacza to jednak, ze nie podejmowano takich wyzwan. Oczywiscie, ze podejmowano. Tak jak
w Kowarach gdzie przebito najwyzej obecnie potozony tunel w Polsce mierzgcy ponad kilometr
dtugosci. Ciekawostka jest, ze biegnie on po tuku a utozone w nim tory wznoszg sie do géry gdzie
w najwyzszym punkcie tunelu tryska woda ze Zrédetka.



W czasach budowy linii kolejowych nie zastanawiano sie oczywiscie czy wtasnie ktadzione tory lub
stacja kolejowa bijg jakie$ rekordy. Wtedy po prostu budowato sie. Dzisiaj jednak gdy mamy
mozliwo$¢ poréwnan wiemy juz, ze np. stacja kolejowa w Szklarskiej Porebie to najwyzej potozony
tego typu obiekt w Polsce. Kiedy$ na naszym terenie byla stacja potozona jeszcze wyzej.
Niestety budynek stacyjny w Jakuszycach nie zachowat sie do naszych czaséw. Obecnie stoi tam
jedynie drewniana wiata. Za to obok stoi pomnik upamietniajgcy budowe trasy prowadzgcej obecnie
do naszych sagsiadow. W rejonie tym mamy takze semafor, ktéry kiedys byt najwyzej potozonym
w Niemczech.
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Stuchacze w sali Muzeum Przyrodniczego w Jeleniej Gorze. Foto: Krzysztof Tecza

W latach swietnosci kolei pasazerowie czesto mieli bardzo komfortowe warunki podrdézowania.
Wagony restauracyjne byly wygodne, urzagdzone ze smakiem i obstuga w nich byta znakomita.
Koleje wcigz sie unowoczesniaty. Parowozy byly zastepowane lokomotywami elektrycznymi.
Niestety wszystko to skonczyto sie z zakorczeniem Il wojny swiatowej. Zmienione woéweczas realia
polityczne spowodowaty, ze parowozy ponownie powrdcity na nasze tory. Kolej w krotkim czasie
zostata poddana procesowi deelektryfikacji. Co prawda po wielu latach ponownie rozpoczeto
elektryfikacje kolei ale juz nigdy stan ten nie byt tak zaawansowany jak przed wojng. Pociggi zaczety
jezdzi¢ coraz wolniej, az wreszcie na wielu liniach znikty catkowicie. Rozpoczat sie proces zamykania
linii kolejowych. Czes$¢ linii kolejowych zamieniono na Sciezki rowerowe, czes¢ ze wzgledu na
rozkradanie toréw nie nadaje sie juz do eksploatacji. | mimo podejmowanych przez mitosnikéw kolei
prob ponownego uruchomienia niektérych potaczen pewnie nic z tego nie bedzie.
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