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Ciekawostki i wydarzenia
Dolnoslaska orlica

Herb Dolnego Slaska to orzel czarny ze srebrna przepaska z krzyzem w polu zlotym. Wywodzi
sie z herbu piastow $laskich i stad mozna go spotkaé w wielu herbach na Dolnym Slasku.
Uzywany jest tez poza Polska, cho¢ w Czechach nie jest juz orlem, tylko orlica (w czeskiej
heraldyce orzel tradycyjnie ma dwie glowy, jedna - orlica). Ukoronowana orlica czarna ze
srebrna przepaska w polu zlotym w latach miedzywojennych znalazla si¢ w trzecim polu
czteropolowego Herbu Wielkiego Czechoslowacji. Pozostala tam do dzi$ (obok fragment Herbu
Wielkiego Republiki Czeskiej). Poza herbem panstwowym, mozemy dolnoélaska orlice znalezé
tez w herbach wojewé6dztw: morawsko-slaskiego i olomunieckiego. (WG)

Nowe imiona pociagow

Przewozy Regionalne wprowadzily na dolnoslaskie tory nowe nazwy pociagéw. Z Wroclawia
do Jeleniej Gory i z powrotem jezdzi Kunegunda (legendarna ksiezniczka z zamku Chojnik,
ktérego nazwa tez patronuje polaczeniu). Do Wroclawia z Jeleniej Gory - Gerhart Hauptmann
(niemiecki noblista z 1912 roku zwiazany ze Szlarska Poreba i Jagniatkowem), z Walbrzycha -
Daisy (ostatnia pani na Ksiazu z rodu Hochbergéw) i Julia (zrewitalizowana kopalnia wegla
kamiennego). Na tory po przerwie wrocila Szklarka w relacji £.6dz Raliska - Jelenia Gora -
Wroclaw Gléwny, a weekendowa para pociagéw Rolei Dolnoélaskich przejela od PR nazwe
Szrenica. (WG)

Obok: tablica odjazdéw, Wroctaw Gléwny, 15 grudnia 2013 roku.

Boleslawiecka bazylika

Bazylika mniejsza to tytul honorowy nadawany wyroézniajacym sie kodciotom. Pierwszy nadat
Pius VI w 1873 roku. Obecnie na $wiecie jest ich ponad poéltora tysiaca, z tego ponad 130 w
Polsce (3. miejsce po Wloszech i Francji). Warunki jakie musi spelnia¢ kosciol aby sta¢ sie
bazylika mniejsza ustala Kongregacja Obrzedow. Nie wszystkie z nich sa sakralne, bazylika
mniejsza musi mie¢ okreslona wartos¢ zabytkowa oraz mie¢ stalych przewodnikéw
oprowadzajacych po kosciele. Najmlodsza, 11. bazylika mniejsza na Dolnym Slasku
ustanowiono 7 pazdziernika 2012 roku Kosciol Wniebowzigcia NajSwietszej Maryi Panny i
Swietego Mikolaja w Bolestawcu. Na zdjeciu portal wejéciowy bolestawieckiej bazyliki, 14 lipca
2013 roku. (WG)

Lwowska historia

Po wojnie do Wroclawia przyjezdzala ludnos¢ z bardzo réznych regionéw, w duzej czesci takze
z centralnej Polski. Lwowiakéw wcale nie bylo az tak duzo. Jednak to ze Lwowa przybyli
profesorowie, ktorzy tworzyli wroclawskie szkoly wyzsze. Lwowiakami byla tez wiekszos¢
konduktoréw i pracownikow tramwajow. Zgodnie ze zwyczajem, wtedy to konduktor na kazdym
przystanku oglaszal jaki to tramwaj i kiedy odjezdza. Ich $piewny, styszany wszedzie akcent,
stworzyl wrazenie ze ulice sa lwowskie. (JR/fot. WG)

Na zdjeciu tramwaj Linke-Hofmann Standard nr 1209 "Baba Jaga", taki jak te kursujace we
Wroclawiu po wojnie, przejezdza przez skrzyzowanie ulic Powale i Hugona Kollataja, 18
sierpnia 2012 roku.



36 razy w Rlodzku

Fryderygk II Wielki uczynil Prusy jednym z najpotezniejszych panstw Europy. W 1740 roku
wkroczyt na Slask rozpoczynajac tzw. I wojne $laska. Na mocy pokoju wroclawskiego
zawartego dwa lata pdzniej do Prus przylaczono m.in. hrastwo klodzkie, bedace czescia
monarchii habsburskiej od 1567 roku. W czasie wojny siedmioletniej Rlodzko zajeli ponownie
Austriacy, jednak oddali je po zawarciu pokoju w Hubertusburgu. Podczas tych niespokojnych
czasow, Fryderyk II odwiedzil Rlodzko podczas 46 lat swojego panowania az 36 razy.

Na zdjeciu oddzialy pruskie podczas rekonstrukcji kolejnej wielkiej wojny na ziemi $laskiej,
ataku wojsk napoleonskich na klodzka twierdze. 11 sierpnia 2012 roku. (WG)

Szampan z Jeleniej Gory

Carl Samuel Hausler (na rycinie obok) byl pierwszym na Dolnym Slasku producentem wina
musujacego. Urodzil si¢ w Paszowicach pod Jaworem, a od 1822 roku produkowal w Jeleniej
Gorze wino musujace z jablek. Od 1826, wraz z kupcem wldékienniczym i winiarzem z Zielonej
Gory produkowal pierwsze w Niemczech wino musujace typu szampanskiego Hausler, Forster
& Grempler. Po wystapieniu ze spolki, Hausler rozpoczal w 1834 roku produkcje wina
musujacego typu szampanskiego w Jeleniej Goérze. Zaklad i winiarnia znajdowaly si¢ u zbiegu
obecnych ulic Poznanskiej i Jana III Sobieskiego. Pod koniec zycia wydal w Jeleniej Goérze
cztery fachowe publikacje dotyczace produkcji wina. (WG)

Wroclaw w Hanzie

Hanzy (od starowysokoniemieckiego hansa - grupa) to zwiazki handlowe $redniowiecznych
miast. Pierwsza powstala w Niderlandach, kolejna byla Hanza londynska. Jednak najwi¢kszy
zasieg osiagniela Hanza niemiecka, nazywana dzisiaj po prostu Hanza, do ktoérej nalezaly
praktycznie wszystkie miasta pobrzeza Morza Baltyckiego i P6inocnego. Dzi§ Hanze kojarzymy
glownie z morzem, jednak takze miasta bardzo odlegle od wybrzezy byly czlonkami zwiazku,
byt nim takze pod koniec $redniowiecza - Wroclaw. I dlatego tez, gdy w 2009 roku na gléwnym
torunskim deptaku, ulicy Szerokiej, utworzono Aleje Miast Hanzeatyckich, pojawil si¢ tam i herb
stolicy Dolnego Slaska (na zdjeciu obok, 12 lutego 2011 roku). (WG)

Izerska zima

29 grudnia 1996 roku na Hali Izerskiej (820 m n.p.m.) zanotowano -36,6°C, a prawie kazdej zimy
termperatura spada tam ponizej -30°C, 3 lutego 2012 roku odnotowano ponownie -36°C.
Najnizsza zanotowana na obecnych ziemach polskich temperatura to -41°C w Zywcu w 1929
roku i w Siedlcach w 1940. Ocenia si¢ jednak, ze przy naplywie tak chlodnego powietrza jak w
1929 i 1940 roku temperatura na Hali Izerskiej mogla spas¢ nawet ponizej -45°C. Pomiary
prowadzi si¢ tu jednak dopiero od 1995 roku. Najnizsza temperatura latem od tego czasu to
-5,5°C 20 lipca 1996 roku. (WG)

Na zdjeciu pozostalosci przedwojennej osady Kammhauser zbudowanej nad Hala Izerska na 965
m n.p.m., 24 pazdziernika 2010 roku.



Powiedzieli nam

Dolny Slask - region niezwykly
Aleksander Marek Skorupa, Wojewoda Dolnoslaski

Dolny Slask - region niezwykly z réznorodnymi krainami geograficznymi, obfitoécia
przyrodnicza i atrakcjami kulturalnymi, bogata, wielokulturowa historia - jest jednym z
najpiekniejszych w kraju. Na przestrzeni wiekéw swoje pigtno odcisneli na tej ziemi Polacy,
Niemcy i Czesi. Dzieki wplywom tych trzech zgola odmiennych kultur na Dolnym Slasku jak
nigdzie indziej mozna znalez¢ ogrom dziedzictwa kulturowego kilku epok. Lagodny klimat,
dogodne polozenie przygraniczne sprzyjaja rozwojowi turystyki.

Przyjezdni, ktorzy zechca zakosztowac regionu, moga czerpac z jego atrakcji na wiele sposobow.
Cudownie jest obcowa¢ z natura pokonujac liczne szlaki turystyki pieszej, rowerowej i konnej
Sudetéw w malowniczych Goérach Sowich, Masywie Snieznika, Gorach Bialskich, Bystrzyckich i
Orlickich. Liczne niewielkie gorskie rzeki zachecaja do splywow kajakowych i pontonowych.
Zima z tras zjazdowych osrodkéw Rarpacza, Szklarskiej Poreby, Czarnej Gory czy Zielenca
korzystaja narciarze, a mitosnicy biegébw na nartach odwiedzaja Jakuszyce, jeden z najlepszych
w Europie Osrodkéw Narciarstwa Biegowego.

Ale nie tylko gory i turystyka aktywna przyciagaja na Dolny Slask. Od lat goéci fascynuje blisko
150-kilometrowy Szlak Zamkow Piastowskich, ktére powstawaly na przestrzeni wiekoéw. Palace,
zamki systematycznie odrestaurowywane staja si¢ nie tylko ciekawymi ruinami, ale takze
luksusowa baza noclegowa i wypoczynkowa. Niezwykle dolnoslaskie podziemia i fortyfikacje
militarne, zabytki techniki przyciagaja milo$nikéw historycznych tajemnic. Szlak Wygaslych
Waulkanow, liczacy okoto 85 kilometrow to atrakcja geologiczna, a najwiekszy kompleks stawoéw
w Europie zalozony przez cysterséw w okolicach Milicza to gratka nie tylko dla ornitologow.

Wymieniajac walory turystyczne Dolnego Slaska nie mozna pominaé jego stolicy Wroclawia,
ktory zachwyca zabytkowym Rynkiem, Ostrowem Tumskim czy unikalnym kompleksem
zabytkéw modernistycznych z Hala Stulecia na czele. Warto zajrze¢ do Bolestawca, miasta
stynacego z produkcji znanej na calym Swiecie ceramiki. Swoim piecknem zachwyca rowniez
wpisany na liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO Kosciol Pokoju w Swidnicy.

Kazdy, kto zdecyduje sie odwiedzi¢ Dolny Slask i pozna¢ jego tajemnice, znajdzie tu nie tylko
wytchnienie w otoczeniu przyrody, korzystajac z dobrodziejstw licznych uzdrowisk
dolnoslaskich, agro- i ekoturystyki, ale tez bedzie mogt rozkoszowac si¢ pigknem cennych
zabytkow przeszlosci, dziedzictwa kulturowego. Nasz region to pigkna i ciekawa kraina, ktora z
pewnoscia warto poznac i polubi¢, by wracac¢ tu stale badz we wspomnieniach.

Dolny Slask - Nie do opowiedzenia, do
zobaczenia

Rafal Jurkowlaniec, Marszalek Wojewodztwa Dolnoslaskiego

Dolny Slask to region wyjatkowy. Ogromna ilo$¢ atrakeji turystycznych oraz zroéznicowany
krajobraz sprawiaja, ze z roku na rok liczba odwiedzajacych nas turystow rosnie. I jestem
pewien, ze kazdy z nich moze u nas znalez¢ co$ dla siebie. Zblizajaca si¢ zima, to czas dla
mito$nikoéw bialego szalenstwa. Najlepsze warunki do uprawiania narciarstwa zjazdowego
panuja w Karkonoszach. Na zboczach Szrenicy, u podnéza Sniezki oraz w rejonie Ziemi

Rlodzkiej znajdziemy kilkadziesiat kilometréw tras zjazdowych, z pelna infrastruktura oraz



szeroka baza hotelowa.

Amatorzy biegéwek, do ktérych réwniez si¢ zaliczam, do dyspozycji maja trasy w rejonie Gor
Izerskich oraz Gor Suchych nieopodal Walbrzycha. Najwiecej zapalencow przyciaga oczywiscie
Polana Jakuszycka, gdzie co roku odbywa si¢ stynny Bieg Piastow. Mam nadzieje, ze takze w
tym sezonie goéci¢ bedziemy w trakcie tej imprezy Swiatowa czolowke sportowcow.

Oczywiscie Dolny Slask kusi nie tylko zima. W lecie nasz region staje sie krélestwem osob
uprawiajacych piesze wycieczki oraz rowerzystoéw, ktéorych na pewno zadowola liczne szlaki
gorskie i nizinne. Wigkszo$¢ dolnoslaskich gmin stawia sobie za cel dobre oznakowanie Sciezek i
dzieki temu cyklisci moga przemierzac lesne trasy m. in. Wzgoérz Trzebnickich, Doliny Baryczy
oraz Masywu Slezy.

Wierze, ze kazdy, kto lubi aktywnie wypoczywac bedzie zachwycony mozliwosciami, jakie
stwarza mu nasz region. Ja natomiast, jako marszalek wojewodztwa zgodnie z naszym hastem
promocyjnym zapraszam do przyjazdu, bo ,Dolny Slask - Nie do opowiedzenia, do zobaczenia”

Zapraszam na niepowtarzalny Dolny Slask

Jerzy Pokoj, Przewodniczacy Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego
Szanowni Panstwo,

Dolny Slask to obszar szczegélny, przestrzen wielu szans, mozliwosci i atrakcji. Polozony w
poludniowo-zachodniej czesci Polski i graniczacy z Niemcami i Czechami stwarza jak
najkorzystniejsze warunki do pracy, wypoczynku i rozrywki, zaré6wno swoim mieszkancom, jak i
goSciom z kraju i zagranicy. Wojewdédztwo Dolnoélaskie to ,Europa w Pigulce”, oferujaca
turystom szerokie mozliwosSci spedzania czasu wolnego. Zréznicowany krajobraz poprzecinany
siecia rzek i kanaloéw przenika si¢ z niezwykla atmosfera miast i miasteczek, ktére przyciagaja
nie tylko licznymi zabytkami, ale rowniez bogata oferta réoznorodnych imprez. Sa wéréd nich
perly polskich uzdrowisk, unikalne w skali Polski z uwagi na architekture oraz klimat i
wieloletnie tradycje. To region, w ktéorym wolny czas spedzaja zaréwno ludzie mlodzi, osoby
starsze, turySci indywidualni, jak i grupy zorganizowane, ktérzy z satysfakcja powracaja na
Dolny Slask, bo zawsze ma on co$ nowego do zaoferowania. Zaskakuje nowymi wydarzeniami,
udoskonalona infrastruktura i wysoka jakoscia obstugi.

Turystyka znaczaco wplywa na funkcjonowanie naszego regionu, jest nie tylko jedna z
najwiekszych dziedzin gospodarki, ale rowniez wyznacznikiem nowoczesnoéci i miernikiem
poziomu zycia. Warunki krajobrazowo-przyrodnicze, unikatowe zasoby turystyczne w skali
kraju, sprzyjajace wielu formom wypoczynku, rekreacji oraz turystyki aktywnej, warunki
klimatyczne.

Krajobraz Dolnego Slaska jest niezwykle zréznicowany i urozmaicony. Na poludniu regionu
wznosza sie pickne i wysokie gory - Sudety z najwyzszym szczytem Sniezka (1602 m n.p.m.).
Przez jego centrum plynie druga co do wielkosci rzeka w Polsce - Odra tworzac, wraz z
licznymi doplywami, malownicze meandry i rozlewiska. Na zachodzie swoim pigknem i
tajemniczo$cia przyciagaja rozlegle Bory Dolnoélaskie. Na wschodzie uwage przykuwa,
zagospodarowany juz od czaséw Sredniowiecza, zesp6l Stawow Milickich. Bogactwo form
przestrzennych uzupelnia wyjatkowa szata roslinna i rzadkie gatunki zwierzat. O pigknie
Dolnego Slaska $wiadczy utworzenie na jego terenie dwoch parkéw narodowych -
Rarkonoskiego i Gor Stolowych oraz dziewieciu parkéw krajobrazowych.

7 uwagi na warunki naturalne i krajobrazowe Dolny Slask jest wprost wymarzonym miejscem
rekreacji dla wszystkich ceniacych sobie aktywny wypoczynek - tak latem jak i zima. Gesta sie¢
szlakéw turystycznych wiodacych przez najbardziej urokliwe zakatki dolnoslaskiej ziemi
przyciagaja rzesze turystow szukajacych kontaktu z natura. Tylko w Sudetach jest oznakowanych
ponad 2000 km szlakéw turystycznych, a Gléwny Szlak Sudecki, prowadzacy od Paczkowa po
Swieradow Zdréj liczy az 350 km.



Odwiedzajac Dolny Slask wiele satysfakcji zaznaja milosnicy kolarstwa gorskiego i turystyki
rowerowej. Sudety styna ze wspanialych szlakow rowerowych. Gory Izerskie wydaja sie wrecz
stworzone do jazdy na rowerze dzigki lagodnym, odslonietym wzniesieniom i przepi¢kne;j
panoramie pobliskich Rarkonoszy. Wspaniale trasy oferuja ponadto Rudawy Janowickie, Gory
Sowie, Bystrzyckie, Orlickie, czy Masyw Snieznika.

Rowniez milosnicy innych form aktywnej turystyki moga poczué sie na Dolnym Slasku
usatysfakcjonowani. Ulubionym miejscem wspinaczy skalkowych sa Rudawy Janowickie i
Sokoliki. Wytrawni wspinacze zdobywaja tez strome Sciany Szczelinca Wielkiego w Goérach
Stolowych, czy Snieznych Kottéw w Karkonoszach. Oblegane przez amatoréw wspinaczki skalki
znajdziemy niemal w calych Sudetach.

Swoje pasje realizowa¢ moga tez milosnicy sportéow lotniczych, szczegdlnie na stynacej ze
sprzyjajacych im warunkow Gérze Szybowcowej w okolicach Jeleniej Gory. Swoje atrakcyjne
,miejscowki” maja takze speleolodzy, amatorzy konnej jazdy (slynna w Europie stadnina przy
zamku Rsiaz kolo Walbrzycha), czy wedkarze.

Osobna atrakcja Dolnego Slaska jest mozliwosé przezycia przygody przy poszukiwaniu skarbéw
i tajemnic, takich jak poszukiwanie zlota i jego wyplukiwanie ze zlotonosnych strumieni Gor
Zlotych i Raczawskich, jak i zwiazanych z zaglebianiem si¢ w tajemnice II wojny Swiatowe;j
ukryte w sztolniach Goér Sowich.

Atrakcyjna dla mito$nikow aktywnego wypoczynku jest takze oferta zimowa regionu.
Nieodzownie laczy si¢ ona z narciarstwem, glownie zjazdowym. Do najwigkszych dolnoslaskich
osrodkow sportéw zimowych naleza Szklarska Poreba i Rarpacz w Rarkonoszach, Swieradéw
Zdroj oraz oérodek Czarna Géra na Masywie Snieznika i Zieleniec w Gérach Orlickich. Sudety
oferuja takze wspaniale warunki dla uprawiania biegéw narciarskich. Na polozonej w Goérach
Izerskich Polanie Jakuszyckiej jest rozgrywania od ponad 30 lat najwi¢ksza w Polsce impreza
narciarska przyciagajaca uczestnikow niemal z calego Swiata - Bieg Piastow. W okolicach
Dusznik Zdroju znajduje si¢ popularna wséréd biegaczy Jamrozowa Polana ze stadionem
biatlonowym. Do szczegoélnie atrakcyjnych szlakéw narciarskich naleza wspaniale trasy wokoél
Czarnej Gory, Masywu Snieznika i przez pierwotne puszcze Gor Bialskich, interesujace
turystycznie sa tez szlaki wytyczone w goérach Bardzkich i Sowich.

Dolny Slask znany jest ze swoich wéd mineralnych. Znane od $redniowiecza przyciagaly juz w
XVIII i XIX wieku licznych kuracjuszy z calej Europy. Usytuowanych zostalo tutaj kilkanascie
uzdrowisk o zréznicowanych ofertach leczniczych. Dolnoélaskie uzdrowiska maja niepowtarzalny
mikroklimat, sprzyjajacy takze wypoczynkowi i rekreacji. Wody zdrojowe wspomagaja leczenie
wielu dolegliwoéci, takich jak reumatyzm, nerwobdle, choroby serca, skory, ukladu krazenia,
choroby ukladu trawiennego i inne. Pigknie polozone miasteczka, oprocz walorow
uzdrowiskowych, posiadaja takze ciekawa oferte kulturalna i turystyczna. Gléwne osrodki
uzdrowiskowe na Dolnym Slasku to: Zespot Uzdrowisk Klodzkich (Kudowa Zdroj, Polanica
Zdroj, Duszniki Zdréj), Ladek Zdroj, Cieplice Zdroj, Swieradéw i Czerniawa Zdroj.

Dolny Slask jest miejscem, gdzie toczy sie przebogate zycie kulturalne. Jedna z ikon
dolnoslaskiej kultury jest miedzynarodowy festiwal Wratislavia Cantans. Organizowany od 1966
roku jest jednym z najwyzszej rangi przedsiewziec artystycznych w Polsce. Opera Dolno$laska
zalicza si¢ do grona najwigkszych i najznaczniejszych teatréw operowych w kraju. Jako jedyna
w Polsce realizuje tzw. megawidowiska przygotowywane w niekonwencjonalnych duzych
przestrzeniach dla wielotysiecznej widowni np. ,Skrzypek na dachu” wystawiany w trzech
roznych miejscach, ,Straszny dwoér” S. Moniuszki, ,Trubadur” G.Verdiego, czy ,Pierscien
Nibelunga” R. Wagnera.

Dolny Slask znajduje si¢ na jedngm z pierwszych miejsc wérod wojewodztw w Polsce w
odniesieniu do bazy noclegowej i iloéci miejsc noclegowych. Baza noclegowa na Dolnym Slasku
obejmuje nie tylko obiekty skategoryzowane o standardzie hoteli. Zaden inny region w Polsce
nie moze poszczycic si¢ takim bogactwem zamkoéw i palacow. Co czwarty polski zamek i palac
znajduje si¢ wlasnie w tym regionie, a wigkszos¢ z nich réwniez oferuje miejsca noclegowe. Na



szczegblna uwage w tej dziedzinie zastuguje Dolina Palacow i Ogrodéw w Kotlinie
Jeleniogorskiej.

Ponadto w regionie funkcjonuje ok. 610 gospodarstw agroturystycznych. W wiejskiej chacie
turysta ma mozliwos$¢ zakosztowac wiejskiego zycia z wszystkimi jego urokami.

Dolny Slask oferuje takze miejsca noclegowe w licznych obiektach uzdrowiskowych. Uzdrowiska
dolnoslaskie to centra turystyczne i kulturalne. Ich oferta zaspokoi nawet najbardziej
wymagajacych gosci - od koncertéw chopinowskich w Dusznikach, po nartostrady i $cianki
alpinistyczne dla zadnych mocnych wrazen.

Zdecydowanie najwi¢ksza oferte noclegowa i gastronomiczna maja subregiony: Karkonosze i
Gory Izerskie, Wroclaw oraz Ziemia Klodzka. Rozwoéj bazy noclegowej zdeterminowany jest
przez turystow, ktorzy cenia sobie komfort oraz wygode.

Bardzo serdecznie zapraszam wszystkich do skorzystania z szerokiej gamy ofert, ktore oferuje
Dolny Slask i Dolnoslazacy.

7. wyrazami szacunku,

Jerzy Pokéj



Nasz raport

Koleja po Dolnym Slasku

Wojciech Glodek

Na Dolnym Slasku operuje pieciu przewoznikéw pasazerskich, jednak dla podrézy po regionie
wlasciwie wazna jest oferta tylko dwodch - ogodlnopolskich Przewozéw Regionalnych i
samorzadowych Rolei Dolnoslaskich, ktorzy utrzymuja wspoélne honorowanie biletow i prawie
wszystkich ofert promocyjnych. Wsréd pozostalych, w "taryfie regionalnej" znajduje sie
polaczenie RegioEkspres miedzy Dreznem a Wroclawiem realizowane wspoélnie przez PR i DB
Regio AG oraz dwa polaczenia transgraniczne z czeskim GW Train Regio (z PR w
Jakuszycach/Harrachovie i z KD w Lubawce/Rralovcu). Piaty przewoznik to ogélnopolskie PRP
Intercity obslugujace pociagi dalekobiezne. Oferta PRP IC nie jest taryfowo zintegrowana z
pociagami regionalnymi wiec wlasciwie moze by¢ traktowana tylko jako dowozowa z innych
wojewo6dztw. Jedyne sensowne polaczeniem wewnatrzwojewddzkie, gdzie dzigki promocji cena
jest konkurencyjna, to odcinek Jelenia Gora - Wroclaw.

D1 Wroclaw - Olesnica

tablice SRJP: 200 Wroctaw Glowny - Ostrow Wielkopolski - £6dz Raliska - Warszawa
Wschodnia

Poczatkowa stacja linii to Wroclaw, stolica regionu, ktéry mimo siedemdziesiecioprocentowych
zniszczen wojennych, zachowal wiele oryginalnych budowli, w tym prawie 8 tysiecy
zabytkowych kamienic pochodzacych gléownie z XIX i XX wieku oraz neogotycki budynek
dworca gléwnego Swiezo odremontowany na zesztoroczne mistrzostwa w pilce noznej, ktory
moze byé poczatkiem wielu interesujacych podrézy po Dolnym Slasku. Obecnie jeszcze w duzej
czesci niezagospodarowany, jednak dzigeki odbywajacym sie¢ od czasu do czasu imprezom mozna
zobaczyc¢ takze pigkno pietra i niedostepnych na codzien sal.

Najwigkszym i najcenniejszym obiektem w konczacej linie¢ Olesnicy jest czternastowieczny zamek
ksiazat piastowskich. Jego kruzganki przypominaja te z Wawelu i wiele innych renesansowych
rezydencji Europy. Po drodze mijamy zabytkowy budynek dworca Sibyllenort z 1868 roku w
Dlugolece i gruntownie odremontowany przez nowego wiasciciela palac w Borowej Olesnickie;j.
Po drodze w strong¢ Ostrowa Wielkopolskiego - Twardogoéra z barkowym palacem i zespolem
parkowym oraz laureatem konkursu "Zabytek Zadbany 2012" szachulcowym ko$ciolem
ewangelickim pw. Swietej Tréjcy i Matki Boskiej; Miedzybérz z zabytkowym centrum i
pomnikami pastoréw ewangelickich na cmentarzu miejskim; w strone¢ Namyslowa - Bierutéw z
zespolem zamkowym z XIV i XV wieku.

Miedzy Wroclawiem a Olesnica w dni robocze pojedzie 19 par pociagéw regionalnych, 15 i pol
w soboty, a 17 i p6l w niedziele. Mimo tak duzej liczby potaczen nie udalo si¢ utrzymac
zadnego taktu. O ile w szczycie odstep miedzy niektérymi pociagami wyniesie mniej niz pol
godziny, o tyle poza nim przyjdzie nam poczeka¢ nieraz i 2 godziny na nast¢pne polaczenie.
Mniej niz polowa pociagéw z Wroclawia skonczy bieg w Olesnicy, bedzie 11 par w tygodniu i 7
w weekendy do Kluczborka (w tym 4 do/z Lublifca) oraz 4 pary do Ostrowa Wielkopolskiego
(w tym niektore do/z Lodzi).

Wszystkie polaczenia regionalne na tym kierunku obstuza Przewozy Regionalne elektrycznymi
zespolami trakcyjnymi EN57. Duza rozpietos¢ godzin i rbwnomierne rozlozenie kurséw w ciagu
dnia pozwoli wlasciwie na ulozenie kazdej wycieczki zaré6wno na ziemie ole$nicka, jak w
kierunku Slaska Opolskiego (liczne polaczenia do Namystowa i Kluczborka).



W zwiazku z remontem na trasie poznanskiej tedy w najblizszych miesiacach pojedzie takze
sporo pociagéw dalekobieznych (2 nad morze i 5 w kierunku Warszawy), ale ze wzgledu na
wysoka cene biletu i przede wszystkim brak integracji taryfowej z pociagami regionalnymi, a
takze jedynym przystankiem poza Wroclawiem na stacji Olesnica Rataje, odleglej od centrum i
glownego dworca, nie stanowia one interesujacej oferty dla podrézy po Dolnym Slasku. Warto
tu zaznaczyc, ze takze kilka pociagéw regionalnych nie konczacych jazdy w Olesnicy i omija
glowny dworzec, zastrzymujac si¢ tylko w Ratajach.

D2 Wroclaw - Legnica - Boleslawiec - Wegliniec
tablice SRJP: 260 Wroclaw Glowny - Legnica - Wegliniec - Zgorzelec - Gorlitz

Ta linia zabierze nas w region legnicki, ktory stynie z miedzi. Zbiory m.in. przedmiotow z
miedzi wykonanych zgromadzono w Muzeum Miedzi. W miescie znajduje si¢ rowniez zamek
piastowski i bazylika mariacka, ktérej najdawniejsze fragmenty datowane sa na czasy Henryka
Brodatego. Rolejny na trasie Boleslawiec to znany w calej Europie o$rodek produkujacy
ceraminke, uroczy rynek, przypominajacy typowa angielska szkole budynek sadu oraz
zabudowania dawnej fabryki Concordia. Wegliniec to wazny wezel kolejowy z monumentalnym
dworcem obecnie juz niestety nieczynnym.

Po drodze mijamy Mrozoéw z zespolem palacowym z przelomu XVIII i XIX wieku oraz
nieodleglym renesansowym zamkiem na wodzie w Wojnowicach, Srode Slaska z zabytkowym
centrum, wypoczynkowe Jezierzany z dwoma kapieliskami, Milkowice z ogromnym zabytkowym
dworcem i skomplikowanym ukladem torowym dawnej stacji towarowej obecnie juz slabo
wykorzystanej, Chojnéw z zabytkowym centrum i zespolem dawnej cukrowni z przelomu XIX i
XX wieku, Okmiany ze stuosiemdziesi¢cioletnimi d¢bami w przypatacowym parku i
Zebrzydowa, slynaca dawniej z ogromnej przedwojennej fabryki cegly.

Roncowy odcinek linii przebiega przez Bory Dolno$laskie, jeden z najwiekszych kompleksow
lesSnych w Polsce. Ciesza si¢ one od dawna uznaniem mysliwych w kraju i za granica, ze
wzgledu na duza liczebnos¢ jeleni, saren, dzikéw, lisdw i zajecy. Coraz czeSciej pojawiaja sie
tutaj rowniez wilki.

Miedzy Weglincem a Wroclawiem pojedzie 13 par pociagéw w dni robocze i 10 i p6l w
weekendy. Do tego na odcinku do z Wroclawia do Legnicy pojawi si¢ 5 par dodatkowych, w
tym 3 przedluzone do Zar, a 1 do Bolestawca tylko w dni robocze. Wszystkie polaczenia
obsluza Roleje Dolnoslaskie, w wigkszoSci nowymi elektrycznymi zespotami trakcyjnymi 31WE
Impuls, chociaz w lipcu 2013 na stanie KD pojawily sie tez pierwsze zmodernizowane 3 sklady
z rodziny EN57, ktorych wlascielem jest Urzad Marszalkowski i wcze$niej jezdzily Dolnoslaskim
ZPR. W okresie szczytow elektryczne zespoly trakcyjne pojada takze w trakcji podwoéjnej.

Mimo ze polaczenia sa ulozone $rednio co godzing, to pelnego taktu nie udalo sie zachowac.
Jak poinformowal Witold Rurzyjamski z Dzialu Organizacji i Promocji Transportu Urzedu
Marszalkowskiego Wojewodztwa Dolnoslaskiego zarzadca infrastruktury planuje w rozkladzie
2013/14 prowadzi¢ prace modernizacyjne i remontowe, ktére obejma m.in. péinocna czes¢ wezla
wroclawskiego, gdzie zbiegaja si¢ linie z Walbrzycha, Legnicy, Glogowa, Rawicza i Ole$nicy. W
zwiazku z tym spodziewane dlugotrwale zmniejszenie przepustowosci, co spowoduje istotne
utrudnienia w prowadzeniu ruchu na calym wezle oraz koniecznos§¢ czasowych zmian w
rozkladach jazdy. W zwiazku z tym ustalenie stalej konicowki minutowej (taktu) dla pociagow w
kierunku Legnicy bedzie prawdopodobnie bardzo trudne - natomiast bedziemy stara¢ sie
osiagnac¢ jak najwigeksza jednorodnos$¢ koncéwki minutowe;.

Na linii D2 pozostana réwniez 3 codzienne pary REGIOekspreséow relacji Wroclaw - Drezno
(przez Zgorzelec/Gorlitz) prowadzone nowoczesnymi spalinowymi zespotami trakcyjnymi VT642
(niektore w trakcji podwojnej) nalezacymi do DB Regio AG oraz EIC Wawel z Wroclawia do
Hamburga.

Poza pociggami bezposrednimi Kolei Dolnoslaskich z Wroclawia do Zar Przewozy Regionalne



uruchomia 4 pary pociagéw z Legnicy do Zar (w tym 1 przedtuzony do Zielonej Goéry)
obslugiwane szynobusami wojewo6dztwa lubuskiego. Beda one skomunikowane z pociagami z
Wroclawia (5-13 min.).

Duzo gorzej bedzie ze skomunikowaniami pociagéw Kolei Dolnoslaskich z Wroclawia z
pociagami... Rolei Dolnoslaskich w kierunku Jawora i Strzegomia (linia do Klodzka). Wlasciwie
beda tu dwa rozsadne polaczenia: jedno wczesénie rano oraz jedno popoludniu w dni robocze.
Dla pociagéw dojezdzajacych do Legnicy od strony Weglifica dogodne (12-16 min.)
skomunikowanie w strone Zar (i Zielonej Géry) bedzie érednio dla potowy kurséw. W kierunku
Rlodzka rano i przed poludniem skomunikowanie bedzie bardzo dobre (5 min.). Niestety
pozostaly kursy z Weglinica beda juz przybywywacé zazwyczaj kilka do kilkunastu minu po
odjezdzie pociagu w ston¢ Rlodzka. Ronieczne bedzie wigc kazdorazowo pojechanie pociagiem
wczesniejszym i prawie godzinne oczekiwanie na dworcu w Legnicy.

D2 Wegliniec - Gorlitz
tablice SRJP: 260 Wroclaw Gléowny - Legnica - Wegliniec - Zgorzelec - Gorlitz

Linia D2 dojedziemy do jednego z najciekawszych dolnoslaskich miast pogranicza. Podobno
nazwa Zgorzelec pochodzi od pogorzeliska, jednak obecnie jest tu wiele rzeczy wartych
obejrzenia. Niezwykle piekny budynek Miejskiego Domu Rultury z przelomu XIX i XX wieku,
most kolejowy nad Nysa Luzycka oraz nadrzeczny bulwar, z ktérego wida¢ zabytki niemieckiej
strony, Gorlitz, z wieloma starymi renesansowymi kamieniczkami i waskimi uliczkami starego
miasta. Nad miastem wznosi si¢ wzgorze Landeskrone, z ktérego wiezy widokowej mozna
dostrzec takze polski Zgorzelec. Warto zwroéci¢ uwage rowniez na przystanki, ktére mijamy po
drodze. Tutaj na szczego6lna uwage zasluguje Piensk z zespolem pochodzacej z pierwszej ¢wierci
dwudziestego wieku huty "Lucyna” i Jedrzychowice z niewielki obronnym gotyckim kosciolem
NMP.

Niestety w rozkladzie jazdy 2013/2014 znikna bezposrednie pociagi regionalne z Wroclawia do
Zgorzelca (poza 3 REGIOekspresami do Drezna o stosunkowo wyzszej cenie biletéw). Jednak
znalezienie rozsadnego polaczenia z przesiadka w Weglincu jest mozliwe. Wczeénie rano (1
polaczenie), popoludniu (3 polaczenia) i wieczorem (1 polaczenie) mozna skorzysta¢ ze
skomunikowania z oczekiwaniem od 6 do 12 min. Przed poludniem i w poludnie jest natomiast
bardzo zZle - na przesiadke trzeba czeka¢ ponad dwie godziny!

W druga strone wypada duzo lepiej - dla 7 par pociagow na odcinku Zgorzelec - Wegliniec na
skomunikowanie z pociagiem do Wroclawia trzeba czeka¢ 5-12 minut (za wyjatkiem jednego
polaczenia popoludniowego, gdzie przerwa wyniesie prawie godzine). Jako ze obsluge polaczen
na szlaku z Wroclawia powierzono przede wszystkich elektrycznym zespolom trakcyjnym, a
odcinek od Weglinca do granicy jest nadal niezeelekryfikowany, to na razie nie nalezy si¢
spodziewa¢ powrotu polaczen bezposrednich.

Pewna zmian¢ moze jednak przynieS¢ ostateczne porozumienie ze strona niemiecka w sprawie
wspolnych polaczen. Jak moéowi Agnieszka Zakes, zastepca dyrektora Departamentu
Infrastruktury UMWD - Samorzad Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego jest zainteresowany
kursowaniem pociagéw regionalnych do Gorlitz - oprécz obecnie funkcjonujacych pociagow
Wroclaw - Drezno - natomiast zalezy to od wydania stosownego zezwolenia na wjazd taboru
przez stron¢ niemiecka. Do tej pory nie udalo si¢ go otrzymac, w zwiazku z tym w rozkladzie
jazdy 2013/14 nie przewiduje si¢ zmian w komunikacji do/z Gorlitz. Nie przewiduje si¢ tez zmian
w kursowaniu pociagébw REGIOekspres Wroclaw - Drezno.

Potwierdza to Rathleen Briihl z saksonskiego Ministerstwa Gospodarki, Pracy i Komunikaciji.
Lepsze polaczenia kolejowe migedzy Saksonia i naszymi polskimi sasiadami pozostaja priorytetem
polityki komunikacyjne Saksonii . Stosunki handlowe potrzebuja wydajnej i zréwnowazonej
infrastruktury transportowej. Cieszymy sie¢, ze calkiem niedawno utworzone polaczenie kolejowe
Drezno - Gorlitz - Wroclaw stalo si¢ sukcesem. Zwlaszcza ze wzgledéw turystycznych to



polaczenie jest bardzo wazne. Ponadto wojewo6dztwo dolnoslaskie i ZVON (Celowy Zwiazek
Komunikacyjny Gornych Luzyc i Dolnego Slaska) probuje utworzyé¢ bezposrednie polaczenie
miegdzy Jelenia Gora i Gorlitz. Poprawiloby to polaczenia migedzy Saksonia i Rarkonoszami.
Negocjacje wciaz trwaja. Dodatkowo Saksonia wprowadza w zycie kilka transgranicznych
kolejowych projektow infrastrukturalnych: pelna elektryfikacje szlaku kolejowego Drezno -
Zgorzelec - Wroclaw oraz rozbudowa trasy kolejowej Rnappenrode - Horka - Wegliniec w
ruchu towarowym.

D2 Wroclaw - Luban

tablice SRJP: 252 Luban Slaski - Gieraltéw - Wegliniec, 260 Wroclaw Gléwny - Legnica -
Wegliniec - Zgorzelec - Gorlitz

Luban, nazywany polska stolica Gornych Luzyc, zostal mocno zniszczony w trakcie dziatan
wojennych, zachowala si¢ jednak czes¢ bloku srédrynkowego oraz czes¢ muréw miejskich z 3
basztami i Wieza Bracka. W Lubaniu przez caly rok, w kazda trzecia sobote miesiaca, na rynku
miejskim wystawiaja na sprzedaz swoje skarby liczni "antykwariusze". Ich stoiska przyciagaja
tutejszych kolekcjoneréw i milo$nikéw regionalnej historii. Mozna tutaj naby¢ przedmioty Scisle
zwiazane z przeszlo$cia Dolnego Slaska i Gornych Luzyc.

Rozklad 2013/2014 przywraca do ruchu pasazerskiego lini¢ 279 z Lubania Slaskiego do Weglifica
przez Gieraltow. Dzigi temu przejazd migedzy tymi dwoma miejscowosciami skroci si¢ o ponad
polowe, a droga do Wroclawia - o pdl godziny; dotychczas trzeba bylo jecha¢ okrezna trasa
przez Zgorzelec. Ale wytrasowanie pociagdéw przez Gieraltow bylo tez przyczyna utraty
bezposrednich polaczen Zgorzelca z Wroclawiem (o czym bylo wyzej). Na trasie Luban -
Wroclaw pojada 4 pary pociagéw w dni robocze oraz 3 i pol pary w weekendy (bez
poznowieczornej w soboty i porannej w niedziele). Wszystkie polaczenia obsluza Roleje
Dolnoslaskie elektrycznymi zespolami trakcyjnymi 31 WE Impuls. Luban zostal niestety
potraktowany jako stacja koncowa dla podréznych i wlasciwie nie mozna liczy¢ na jakiekolwiek
sensowne skomunikowanie z pociagami w strone Zgorzelca (za wyjatkiem wczesnego poranka -
okolo pét godziny oczekiwania) lub Gryfowa Slaskiego i Jeleniej Gory. Pozostanie tylko
przesia$¢ si¢ w autobus albo zrobi¢ sobie dluzsza przerwe w podroézy.

D3 Wroclaw - Trzebnica
tablice SRJP: 204 Wroclaw Gléwny - Trzebnica

W Trzebnicy, do ktorej zabiora nas pociagi kursujace linia D3, znajduje si¢ najstarsze
sanktuarium Sw. Jadwigi na Slasku z piekna tréjnawowa bazylika, nad ktéra goruje
szes$cdziesiecioodmiometrowa wieza. Warte zobaczenia jest tez podziemne lapidarium oraz
wystawa archeologiczna w Muzeum Regionalnym. To wlasnie w okolicach Trzebnicy odkryto
osiedle Homo erectus sprzed poél miliona lat. Cala linia biegnie przez malownicze Wzgorza
Trzebnickie, popularnie nazywane Kocimi Gérami. Sa one w wiekszoéci wylesione, a przy
dobrej widocznosci mozna zobaczy¢ cala panorame Sudetéw od Jesionikow po Rarkonosze ze
Sniezka, a na poInocy doline Baryczy i Nizine Poludniowowielkopolska. Na stokach mozna
podziwia¢ liczne sady, zwlaszcza przed sama Trzebnica, ktore zastapily w XVIII wieku
ufundowane przez ksigcia Henryka Brodatego dla swojej zony Jadwigi w 1202 winnice.

W wyniku regresu lat dziewigcédziesiatych linia do Trzebnicy zostala zamknigta dla ruchu
pasazerskiego, a w 2000 roku takze dla towarowego. Torowisko bardzo szybko zacz¢lo ulegac
degradacji. Lini¢ udalo si¢ uratowaé po przejeciu jej przez samorzad wojewoddztwa. W styczniu
2009 roku rozpoczeto remont i modernizacje¢ dla podniesienia dopuszczalnych predkosci. 20
wrzeénia 2009 roku pojechal pierwszy szynobus Rolei Dolnoélaskich z Wroclawia do Trzebnicy.

W nowym rozkladzie dla Trzebnicy przybedzie 1 polaczenie w tygodniu (pojedzie 12 par
pociagéw, w tym 3 i pot bedzie skrocone - ze wzgledu na roboty torowe w wezle wroclawskim
- do Nadodrza lub Mikolajowa) oraz ubedzie 1 polaczenie weekendowe (pozostanie 7 par



pociagéw). Rursy sa rownomiernie roztozone przez caly dzief, pozwalaja tez na zaréwno
wczesny wyjazd jak i stosunkowo, jak na oferte kolejowa, p6zny powro6t - ostatni pociag z
Trzebnicy kolo 21, z Wroclawia po 22. Wszystkie polaczenia obsluza szynobusy Rolei
Dolnoslaskich.

D4 Wroclaw - Wolow - Scinawa - Glogow
tablice SRJP: 265 Wroclaw Glowny - Woléw - Scinawa - Glogéw, 355 Glogéw - Zielona Gora

Whybierajac si¢ do Glogowa, warto pamigtac, ze jest to jedno z najstarszych miast Polski. Ten
slowianski grod Dziadoszan znany jest z bohaterskiej obrony z czaséw Boleslawa Krzywoustego.
W okresie wojny trzydziestoletniej stal sie strategiczna twierdza, ktérej pozostaloSci mozna
ogladac¢ i dzis$. To tutaj, 23 pazdziernika 1987 roku, podczas prac na ogrodach dzialkowych przy
Osiedlu Piastow Slaskich odkryto ponad 2 tysiace monet calych i fragmentéw, 7 srebrnych
sztabek i 1 grudke srebra. Zachowana czes¢ skarbu réowna si¢ wartosci okolo 34 grzywien; pod
wzgledem liczby monet nalezy do najwiekszych swojej doby w Europie.

Zanim jednak dojedziemy do samego Glogowa, warto zwro6ci¢ uwage na przystanki mijane po
drodze.

Scinawa posiada zachowany trzynastowieczny uklad urbanistyczny oraz pomnik z czolgu T-34
na rynku. Warty zobaczenia jest tez zesp6t dworca i stacji kolejowej ostatniego ¢wiecwiecza XIX
wieku wraz z calym zespolem urzadzen i budynkow.

Malowniczo polozony nad rzeka Juszka Woléw zalozyl pierwszy ze $laskiej linii piastow
Wiladyslaw II Wygnaniec. Warto tu zobaczy¢ zamek piastowski i zespol koscielno-klasztorny
Sw. Rarola Boromeusza z koscidlem sw. Wawrzynca, w ktérym zachowaly si¢ zbudowane w
1716 roku przez Adama Caspariniego organy. Juz od kilku lat odbywaja sie¢ tutaj koncerty
Weratislavia Cantans i Cantus Organi.

Po drodze, na wroclawskich Praczach, widzimy ogromny kampus wroclawskiego EIT+ w
budynkach zaprojektowanego przez Richarda Pliiddemann, Rarla Rlimma i Fredricha Friese na
poczatku XX wieku na trzydziestu hektarach zespolu Miejskiego Osrodka Opieki Spotecznej; w
Brzezinice Sredzkiej stacja kolejowa o dlugoéci prawie poltora kilometra; Brzeg Dolny z
ogromnymi zakladami chemicznymi PCC Rokita oraz funkcjonujacym do tego roku jednym z
ostatnich drogowych promoéw rzecznych na Odrze, ktéry po wybudowaniu mostu drogowego
ma zosta¢ atrakcja turystyczna; opuszczona wie$ Wroblin Glogowski i jedna z najstarszych
budowli regionu, romanski kosciow z XIII wieku w Brzegu Glogowskim.

Do Wolowa w dni robocze pojedzie 17 par pociagéow, a w weekendy 11. Nie uda si¢ utrzymac
taktu, chociaz poza dwoma wyjatkami pociagi beda jezdzi¢ prawie dokladnie co godzine (ponad
3 godzinna przerwa nastapi z kierunku Wroclawia w godzinach przedpoludniowych, a ze strony
Wolowa - wczesnopopoludniowych). Wiekszo$¢ pociagow nie bedzie konczyla biegu w
Wolowie. W dni robocze z 17 par 13 par obshuzy réwniez Scinawe, w tym 11 - Glogow. W
soboty bedzie to odpowiednio 9 i pot oraz 8 i pol pary, w niedziele - 10 par oraz 8 par i 2
polowki.

7. polaczen do Glogowa 5 i p6él pary w dni robocze i 5 par w weekendy jest w relacji Wroclaw
- Zielona Gora. Do tego dochodza 2 paryod poniedzialku do soboty i 1 w niedziele relacji
Glogoéw - Zielona Gora. Wszystkie polaczenia obsluguja Przewozy Regionalne elektycznymi
zespolami trakcyjnym.

D5 Wroclaw - Rawicz
tablice SRJP: 330 Wroclaw Glowny - Poznan Gléwny

Wychodzac z Wroclawia, w okolicach przystanku Osobowice, linia kolejowa przechodzi pod
Autostradowa Obwodnica Wroclawia. Widac¢ stad - przentujacy sie szczegélnie ciekawie, gdy
jest ciemno - Most Redzinski. Jest to najwyzszy most wantowy w Polsce, ma po trzy pasy ruchu



i 612 metrow dlugosci. Po drodze warto zobaczy¢ palac w Pegowie, dawny zespo6l sanatoryjny w
Obornikach Slaskich, wies Osole z symetrycznym ukladem 11 ulic zachowanym od czasu
miedzywojennego i zabudowana wylacznie jednorodzinnymi domkami oraz kamienna
mieszkalna i ruiny patacu Hatzfeldow w Zmigrodzie.

Na odcinku z Wroclawia do Rawicza pojedzie 13 par pociagdéw regio w dni robocze oraz 10 i
pol pary w weekendy. Polaczenia nie beda roztozone réwnomiernie, polowa bedzie realizowana
w godzinach rannych. Najgorzej bedzie popoludniu i wieczorem - dwa ostatnie pociagi w
okolicach godziny 17 i 20. 7 par pociagow do Rawicza bedzie przedluzonych - 5 w relacji do
Poznania przez Leszno, 2 - tylko do Leszna. Pewne wsparcie stanowi¢ beda, niestety znacznie
drozsze i bez zintegrowanego biletu, a jadace tylko kilka lub kilkanascie minut krocej, pociagi
pospieszne TLR Intercity w liczbie od 5 do 8 polaczen w zaleznosci od dnia.

Poza interREGIO Mamry (na odcinku do Rawicza w taryfie regio), Ramienczykiem i 1 para
pociagow do Leszna z wagonami pietrowymi pozostale polaczenia Przewozy Regionalne obsluza
elektrycznymi zespolami trakcyjnymi.

D6 Wroclaw - Walbrzych

tablice SRJP: 240 Wroclaw Gléwny - Walbrzych Gléwny - Jelenia Goéra - Szklarska Poreba -
Harrachov

Walbrzych to przede wszystkim dawne kopalnie wegla kamiennego, z ktérych jedna
udostepniona jest do zwiedzania, ale takze zabytkowe centrum z "dwoma" rynkami. Walbrzych
to réwniez perla dolnoélaskiej architektury - Zamek Ksiaz laczacy histori¢ jednego z
najbogatszych rodéw Europy, Hochbergéw, z tajemnicami nazistowskich skarbéw i mozliwe, ze
miejsca przygotowywago na ostatnia kwatere Adolfa Hitlera.

Po drodze: Raty Wroclawskie z zabytkowym ryneczkiem i odrestaurowanym palacem rodziny
Bliicheréow w nieodleglych Krobielowicach, podarowanym marszalkowi w uznaniu zastug i w
nagrode za zwycigstwo nad Napoleonem w bitwie pod Lipskiem; jezioro zaporowe na Bystrzycy
w Mietkowie z uruchomiona w zeszlym roku nowa marina; Jaworzyna Slaska z fabryka
porcelany "Rarolina” oraz jedynym w swoim rodzaju skansenem parowozow i wystawa
motocykli Harley-Davidson w Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku oraz Swiebodzice z
zachowanym zespolem staromiejskim i monumentalna brama wjazdowa na teren zespolu zamku
Rsigz.

7. Wroclawia do Walbrzycha bedzie 13 par pociagéw osobowych w dni robocze oraz 10 i pol
pary w weekendy. Wszystkie poza 1 weekendowa para Rolei Dolnoslaskich beda obslugiwane
przez Przewozy Regionalne. Dodatkowo pojada tedy 2 pary pociagéow pospiesznych TLR relacji
Warszawa - Wschodnia - Szklarska Poreba, a na odcinku Wroclaw - Jaworzyna Slaska
wsparcie stanowi¢ beda 4 codzienne pary pociagéw Kolei Dolnoélaskich z Wroclawia do
Swidnicy. Polaczenia sa rozlozone réwnomiernie przez caly dzien.

D6 Wroclaw - Jelenia Gora

tablice SRJP: 240 Wroctaw Glowny - Walbrzych Gléwny - Jelenia Goéra - Szklarska Poreba -
Harrachov

Jelenia Gora to pigkne i zadbane miasto z klasycystycznym ratuszem i odnowionymi
kamieniczkami z XVII i XVIII wieku. Jelenia Gora to tez idealne miejsce wypadowe w
otaczajace kotling Rarkonosze, Gory Izerskie, Gory Raczawskie i Rudawy Janowickie. To
rowniez dogodne miejsce dla szybownikéw (o czym piszemy w artykule wspomnieniowym
dotyczacym poczatkéw polskiej szkoly szybowcowej w Jezowie Sudeckim). Do tego dochodzi tak
niezwykle miejsce, jak Dolina Palacow i Ogrodéw okreslana mianem polskiej doliny Loary -
kilkadziesiat odrestaurowanych zamkoéow, palacow i dwordéw zlokalizowanych w przepieknym
krajobrazie Rarkonoszy i Rudaw Janowickich.



Po drodze do Jeleniej Gory atrakcji tez nie brakuje. Niewatpliwie jedna z ciekawszych jest
Wojanéw z bajkowym zespolem palacowym, ktéry widoczny jest juz z pociagu tuz przed
wjazdem na stacje. Wérod innygch: Trzcinsko bedace znakomitym miejscem wypadowym w
Gory Sokole - raj dla wszystkich gorskich wspinaczy, Janowice Wielkie o charakterze wsi
letniskowej z nieodleglymi ruinami zamku Bolczéw, Rolorowe Jeziorka w okolicach Marciszowa
i Sedzislawia, powstale w miejscu wyrobisk dawnych niemieckich kopalni, ktore swoje
niezwykle barwy zawdzigczaja ré6znym rozpuszczonym w nich zwiazkom chemicznym; Witkow,
skad prowadzi najciekawszy szlak na Troéjgarb i do ruin zamku Cisy oraz Boguszéw-Gorce z
dawnymi kopalniami i zabudowaniami przemystowymi.

7. Wroclawia do Jeleniej Gory pojedzie 8 par pociagéw regionalnych w dni robocze oraz 7 i po6l
pary w weekendy. Do tego beda 2 pary pociagéw pospiesznych TLR. Ciekawostka moze byc¢,
ze poza jednym niedzielnym polaczeniem z Jeleniej Gory do Wroclawia, wszystkie pozostate
pociagu na tej trasie otrzymaly swoja nazwe. Poza znanymi juz Izerami, Chojnikiem, L.omnica,
Ramienczykiem, Rudawami, Szklarka, Rarkonoszami, Sniequ oraz Mamrami i Piastem, pojawi
si¢ Runegunda i Gerhart Hauptmann, a pod wykorzystywana dotychczas przez Przewozy
Regionalne nazwa Szrenica pojedzie weekendowa para pociagéw Rolei Dolnoslaskich.

Kamienczyk, tak jak dotychczas, bedzie laczyé Karkonosze z Poznaniem, Karkonosze i Snieika -
z Warszawa Wschodnia. Pewna nowoscia sa Mamry, ktore jechaly dotychczas z Miedzylesia do
Olsztyna, teraz beda startowac¢ w Jeleniej Gorze. Powrotny pociag (z Olsztyna do Jeleniej Gory)
zmieni nazwe z Sokolikow réwniez na Mamry. Od nowego rozkladu mialo si¢ tez pojawic
bezposrednie polaczenie z Lublinem, ale jak tlumaczy Marek Wiercioch z Dolnoslaskiego
Zakladu Przewozow Regionalnych - Pierwotnie planowany pociag interREGIO LICZYRZEPA
relacji Jelenia Gora - Lublin - Jelenia Goéra kursowal bedzie jedynie w skroconej relacji Jelenia
Gora - Ratowice - Jelenia Gora jako interREGIO RUDAWY. Od dnia 11 stycznia jego relacja
zostanie wydluzona od Ratowic przez Centralna Magistrale Rolejowa do Warszawy - zmieni si¢
wtedy nazwa pociagu na interREGIO PIAST. Do i z Lublina kursowal bedzie tak jak obecnie
tylko jeden pociag - interREGIO BOLRO z Wroclawia Gléwnego.

Pociagi Ramienczyk i Mamry beda, jak przed zmiana rozkladu, zestawione ze skladow
wagonowych, Rudawy pojada elektrycznymi zespolami trakcyjnymi, jednak po zmianie w Piasta
rowniez bedzie to sklad z zlozony z wagonéw. Pozostale polaczenia beda wykonywane
jednostkami EN57 (trzywagonowe ezt) lub EN71 (czterowagonowe ezt). Rurs weekendowy KD
zostanie obsluzony czterowagonowa jednostka 31WE Impuls.

Do Jeleniej Gory nie jest sie tak trudno dosta¢, chociaz milosnicy calodziennych wycieczek
gorskich moga czu¢ si¢ zawiedzeni poranna weekendowa oferta - najwczes$niej mozna
przyjecha¢ dopiero na godzine 9 rano, czyli w Szklarskiej Porebie czy Rarpaczu byc¢ dopiero
kolo 10 - i by¢ zmuszeni do skorzystania z oferty przewoznikéow autobusowych, ktérzy na tej
trasie kursuja tak naprawde przez cala noc. Powrot bedzie jednak klopotliwy nawet dla mniej
ambitnych turystéow. Myslac o wiosennych i letnich wieczorach w goérach, trudno uwierzy¢, ze
ostatni pociag regionalny zaplanowano o 19:30 (TLR o 21), podczas gdy ostatni autobus odjezdza
o 22.

D6 Wroclaw - Swidnica

tablice SRJP: 235 Legnica - Jaworzyna Slaska - Kamieniec Zabkowicki - Nysa - Kedzierzyn-
Rozle, 240 Wroclaw Gléwny - Walbrzych Gléwny - Jelenia Gora - Szklarska Por¢ba -
Harrachov

Swidnica, z racji swego historycznego znaczenia posiada wiele zabytkow architektury sakralnej,
mieszczanskiej i przemystowej. Miasto uniknelo prawie calkowice zniszczen w czasie II wojny
Swiatowej, dzigki czemu ma drugi co do wielkosci po Wroclawiu zespo6l zabytkowy na Dolnym
Slasku. Jedynie jego wschodni fragment ulegl czeéciowemu wyburzeniu i zostal zastapiony przez
socjalistyczne bloki mieszkalne. Poza Swiezo wyremontowanym dworcem i zadbanym rynkiem,
w Swidnicy znajduje sie tez szachulcowy kosciol Pokoju wzniesiony z 1657 roku, jeden z



najwiekszych zabytkéw Dolnego Slaska, wpisany na liste $wiatowego dziedzictwa UNESCO.

Bezpoérednie polaczenie z Wroclawia do Swidnicy jest nowoscia w rozkladzie jazdy 2013/2014.
Niestety, nie zrealizowano go, jak zapowiadano jeszcze par¢ lat temu przez rewitalizacje linii
przez Kobierzyce i Sobotke. Pociagi pojada do Jaworzyny Slaskiej i tam po zmianie czola podaza
do Swidnicy (dotychczasowa linia Legnica - Jaworzyna Slaska - Kamieniec Zabkowicki -

Rlodzko). Codziennie pojada 4 pary pociagéw. Pociagi beda przyspieszone, zatrzymaja sie tylko
na stacjach Katy Wroclawskie, Zaréw i Jaworzyna Slaska. Obsluza je szynobusy Kolei
Dolnoslaskich.

Niestety koszt biletu bedzie stosunkowo wysoki w poréwnaniu do przewoznikéw autobusowych
(ponad 2 razy). Roleje Dolnoslaskie zapowiedzialy wprawdzie promocyjna cene biletu na tej linii,
ale bedzie ona dotyczyta przede wszystkim mieszkancow Swidnicy gdyz oferta promocyjna
dostepna bedzie wylacznie dla podréinych zaczynajacych przejazd w stacji Swidnica Miasto.
Bedzie mozna wiec naby¢ bardzo tani (8 zlotych) bilet relacji Swidnica - Wroctaw - Swidnica,
jednak za bilet Wroclaw - Swidnica - Wroclaw przyjdzie zaplacié zgodnie z normalna taryfa
(29,20 z}).

D6 Wroclaw/Jelenia Gora - Trutnov

tablice SRJP: 240 Wroclaw Glowny - Walbrzych Gléwny - Jelenia Gora - Szklarska Poreba -
Harrachov, 247 Sedzislaw - Lubawka - Rralovec, czeska 047 Trutnov - Kralovec - Lubawka

7 pewnoécia jednym z bardziej interesujacych przystankoéw na linii jest Ramienna Gora,
polozona miedzy dwiema rzekami w otoczeniu wzgérz i parkow. Pod miastem znajduja si¢
cze$ciowo zasypane labirynty korytarzy, ktére wykonali wigezZniowe obozéw koncentracyjnych
oraz robotnicy przymusowi. Na terenie miasta sztolnie byly drazone az w dziesigciu miejscach,
najlepiej zachowany jest kompleks znajdujacy si¢ na Gorze Roscielnej owiany tajemnica
zaginionego laboratorium Hitlera, ktérego histori¢ mozna odkrywac odwiedzajac
kamiennogorska Sztolnie Arado.

Podobnie jak w przypadku wczesniej opisywanych linii, tak i tutaj wlasciwie kazda mijana
miejscowos$¢ posiada walory czyniace ja ciekawa dla 0oséb z ré6znymi pasjami.. Lubawka lezy na
obszarze Depresiji Srédsudeckiej nad potokiem Czarnuszka, stanowi idealne miejsce wypadkowe
w Gory Ramienne, Stolowe i Walbrzyskie, a takze wschodnia czes¢ Rarkonoszy i Rudaw
Janowickich oraz efektowne z prawie 30-metrowymi urwiskami porfirowe Krucze Skaly w
Gorach Rruczych. W dzielnicy Ulanowice znajduje si¢ skocznia narciarska, narciarskie trasy
biegowe oraz liczne szlaki piesze i rowerowe.

Nad wsia Babi kolo Zaclerza znajduje si¢ wybudowana w latach 1935-1938 - jako czes¢
czechostowackich umocnien granicznych przeciw hitlerowskim Niemcom Twierdza Stachelberg.
Obiekty wchodzace w jej sklad polaczone sa podziemnymi korytarzami na glebokosci od 20 do
50 metréw i lacznej dlugosci 3,5 km, miesci si¢ w nich muzeum wojskowe. Na wsch6d od miasta
Trutnov polozony jest unikatowy w skali europejskiej Rezerwat Przyrody "Skaly Adrszpasko-
Teplickie". Calo$¢, uformowana w niezwykly sposoéb przez sily natury, stanowi kompleks
wawozoéw, labiryntéw, baszt, wiez i form o innych malowniczych ksztaltach noszacych -
odpowiednie do wygladu - fantazyjne nazwy. Sam Trutnov jest duzym weztem kolejowym i
miastem przemyslowym, znanym miedzy innymi z browaru Krakonos.

Polaczenie do Trutnova Rolei Dolnoslaskich i czeskiego GW Train Regio to oferta iscie
wakacyjna. Od dlugiego weekendu majowego w soboty i niedziele do konca sierpnia szynobus
Rolei Dolnoélaskich pojedzie z Wroclawia przez Walbrzych, Sedzistaw i Lubawke do czeskiego
Trutnova. Potem dwa razy do Jeleniej Gory i z powrotem, aby ostatecznie ta trasa co rankiem
powroci¢ wieczorem do Wroclawia. Dodatkowo bedzie mozliwe (z polgodzinna przesiadka)
poranne "zlapanie" pociagu do Trutnova w Sedzistawiu przy podroézy ze strony Jeleniej Gory
oraz wieczorny powr6t do Jeleniej Gory (takze z okolo pol godzinna przesiadka w Sedzislawiu).

Warto pamietaé, ze to dopiero 3 rok takich polaczen (w 2012 byly realizowane w takim samym



ukladzie, jak te zaplanowane na 2014, w 2013 byly to 3 pary tylko na odcinku Jelenia Goéra -
Trutnov). Trasa ta jest przykladem udanej rewitalizacji, gdyz po raz pierwszy od zakoniczenia
wojny przez przejscie graniczne Lubawka/RKralovec pociag pasazerski przejechal 31 maja 2008
roku. Przejazd specjalny szynobusem SA134-005 odbyl si¢ ze stacji Pilchowice Zapora przez
Jelenia Gore i Sedzistaw do Zaclerza w Republice Czeskiej. Pojazd jechal w okolicach Lubawki
z predkoscia 30 km/h, a po stronie czeskiej zwolnil do 10 km/h. Procedury dla przejazdu po
czeskiej stronie (pierwszego od 1945 roku) byly czasochlonne - na kazdym bylym posterunku
czeski maszynista wysiadal, telefonowal do dyzurnego ruchu w Trutnovie, zapisywal fakt w
dzienniku ruchu i po uzyskaniu potwierdzenia kontynuowal jazde. Wtedy po czeskiej stronie
partnerem byl jeszcze Viamont, ktory przeksztalcony zostal pézniej w GW Train Regio,
obslugujacy dzi$ to polaczenie wspdlnie z Kolejami Dolnoslaskimi (tabor KD). GWTR obsluguje
tez drugie w naszym regionie polaczenie transgraniczne (wspoélnie z PR, tabor GWTR) -
Szklarska Poreba Goérna - Harrachov/Rorenov.

D7 Wroclaw - Jelcz-Laskowice
tablice SRJP: 215 Wroclaw Gloéwny - Jelcz-Laskowice - Opole Gléwne

W Jelczu-Laskowicach poza sentymentalnym spacerem do niedzialajacej juz fabryki Jelcza,
mozna zobaczy¢ dwa palace - odnowiony i ogélnodostepny w Laskowicach (obecnie Urzad
Miasta) oraz palac w Jelczu, rownie piekny, jednak zamkniety w zaniedbanym parku. Po drodze
palac w Czernicy, obecnie wlasnoé¢ prywatna, a kiedys siedziba Wojewddzkiego Urzedu Spraw
Wewnetrznych oraz Siechnice z gospodarstwem ogrodniczym posiadajacym najwig¢ksza jednolita
powierzchnie pod szklem w Europie i pozostala po dzialajacej do lat 90. zbrojeniowej hucie stali
chromowej wielka halda usypana z popiotow.

Do Jelcza Laskowic pojedzie 13 par pociagbw w dni robocze oraz 8 i p6t pary w weekendy.
Wszystkie polaczenia obsluza Przewozy Regionalne skladami EN57. Czesciowo uda si¢ utrzymac
takt godzinny, chociaz nie przez caly dzien. Dodatkowo w dni robocze pojedzie poranny pociag
z Jelcza Laskowic do Opola, powrotny - po poludniu.

D8 Wroclaw - Rlodzko

tablice SRJP: 230 Wroclaw Gléwny - Ramieniec Zabkowicki - Klodzko Gléwne - Rudowa
Zdroj /| Miedzylesie - Lichkov

Klodzko to centralne miejsce dla wszystkich wybierajacych sie w Sudety Srodkowe. Zachwyca
starym miastem z prowadzacym od dworca do rynku kamiennym gotyckim mostem na
Mlynéwce poréwnywanym do Mostu Rarola w Pradze oraz gérujaca nad miastem twierdza.
Warto tez zobaczyc¢ "potrojny” pomnik - w 1902 mieszkancy uhonorowali dowo6dce obrony
twierdzy klodzkiej przed wojskami napoleonskimi hrabiego Fryderyka Wilhelma Gotzena
okazalym pomnikiem przy obecnym skwerze Daszynskiego. Po wojnie zostal on obudowany
pomnikiem wdzig¢cznos$ci zolnierzom radzieckim, a w 1990 zastoniety szlana konstrukcja na
ktorej umieszczono reklame PZU.

Po drodze mijamy Kamieniec Zabkowicki z ogromnym palacem Marianny Oranskiej, ktory
opisujemy w tym numerze, kamieniotom granitu pod Strzelinem posiadajacy ogromne wyrobisko
glebokosci okolo 120 metréw i szerokosci ponad po6l kilometra, najwiekszy w Polsce i drugi w
Europie - granit wydobywany tu od najdawniejszych czaséw postuzyl do wzniesienia wielu
Slaskich budowli, jedna z najstarszych jest prawdopodobnie dwunastowieczny koscidlek Sw.
Gotarda w Strzelinie; Zérawina z nieodleglym Muzeum Powozéw w Galowicach, Bialy Koéciol
stanowiacy najlepszy punkt wypadowy na Wzgérza Niemczansko-Strzelinskie, Henrykow z
ogromnym dawnym opactem cysterstkim skad pochodzi Ksiegga Henrykowska przechowywana
w Muzeum Archidiecezjalnym we Wroclawiu i zawierajaca prawdopodobnie najstarsze spisane
zdanie po polsku (stynne: Day, ut ia pobrusa, a ti poziwai); Ziebice z zachowanym historycznym
centrum miasta i jedynym w Polsce Muzeum Sprzetu Gospodarstwa Domowego; Suszka z



niewielkim kosciolem wybudowanym w XVII wieku przez dziedzicznego wlasciciela tutajszej
karczmy i zawierajacym do dzisiaj cenna fisharmonie¢ wykonana przez "Schiedmayer
Pianofortefabrik Stuttgart"; Lawica z hydroelektrownia przeplywowa z poczatku XX wieku
funkcjonujaca do dzisiaj; Bardo z zabytkowym kamiennym mostem nad Nysa Klodzka,
ogromnym i znanym saktuarium maryjnym, gdzie umiescil cz¢s¢ akcji swojej powiesci
historycznej "Narrentum" Andrzej Sapkowski.

Na trasie Wroclaw - Klodzko uruchomionych zostanie 13 par pociagéw regionalnych w dni
robocze, 11 w soboty i 12 w niedziele. 5 par zakonczy bieg w Rlodzku Gléwnym, pozostale
pojada dalej do Bystrzycy Rlodzkiej Przedmiescia, Miedzylesia lub do Czech. Prawie wszystkie
pociagi natomiast beda konczyé/rozpoczyna¢ bieg we Wroclawiu, wyjatek to Sudety z/do Lodzi
Raliskiej (skomunikowane we Wroclawiu z Ramienczykiem relacji Poznan Gléwny - Jelenia
Gora - Poznan Glowny) oraz jadacy na tym odcinku w taryfie REGIO, interREGIO Galicja
(wytrasowany wczesniej z Rrakowa do Jeleniej Gory, a teraz relacji Miedzylesie - Rrakow
Glowny - Miedzylesie, skomunikowanana ze Szklarka relacji Jelenia Géra - Wroclaw - Jelenia

Gora).

Warto zwroci¢ uwage na te skomunikowania, gdyz polaczenie Ramienczyka z Sudetami jest
przykladem modelowej sytuaciji jakich powinno by¢ wigcej - wykorzystujac dwa pociagi mozna
obsluzy¢ (w obydwie strony) az cztery popularne relacje: Poznan - Jelenia Gora (bezpoérednio),
Poznan - Rlo-*dzko (z 1 krotka przesiadka), Lodz - Rlodzko (bezposrednio) i £odz - Jelenia Gora
(z 1 krotka przesiadka).

Wszystkie pociagi, poza dwoma polaczeniami obslugiwanymi przez koleje czeskie skladami
wagonowymi, beda realizowane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi EN57 Przewozow
Regionalnych (w wypadku interREGIO Galicja beda to czterowagonowe ED72 z dawnym
zdeklasowanym obecnie przedzialem 1 klasy).

D8 Rlodzko - Lichkov

tablice SRJP: 230 Wroclaw Gléwny - Ramieniec Zabkowicki - Rlodzko Gléwne - Rudowa
Zdroj /| Miedzylesie - Lichkov

Linia D8 dotrzemy do urokliwej czeskiej miejscowosci. Zanim jednak znajdziemy si¢ na miejscu,
warto przyjrze¢ si¢ mijanym okolicom. Wéréd nich wyroéznia sie niewatpliwie Bystrzyca
Rlodzka, ktora w ostatnich latach przeszta prawdziwa metamorfoze dzigki przeprowadzanej na
starym miescie rewitalizacji. Jest poza tym $wietnym miejscem wypadowym w Gory Zlote i
Bystrzyckie oraz na Snieinik, posiada tez jedyne w Polsce muzeum etykiet zapalczanych.
Polozone nieopoal Dlugopole Zdréj to wioska z zaledwie 570 mieszkancami, ale za to z 3
szpitalami uzdrowiskowymi i sporym kompleksem zdrojowym, slynacym gltéwnie z tzw. suchych
kapieli w dwutlenku wegla. Sasiadujace z uzdrowiskiem Migdzylesie zachowalo oryginalny
ukltad urbanistyczny, uksztaltowany ostatecznie w XVII wieku, poza ktory to uklad miasto
praktycznie nie wyrosto do dzisiaj. Centrum to wydluzony o ksztalcie zblizonym do klina rynek,
nowe budownictwo to tylko domy jednorodzinne umiejscowione na dawnych przedmiesciach
Rlodzkim i Gérnym. W dalej polozonym Gorzanowie znajduje si¢ ruina monumentalnego
renesansowego zespolu zamkowego, a w Rrosnowicach - niezwykly koscielny cmentarz
obronny.

Na odcinku Klodzko - Bystrzyca Klodzko bedzie 11 par pociagow w dni robocze, 8 w soboty i
10 w niedziele, z tego wiekszos¢ pojedzie w relacji z Wroclawia (Galicja z Krakowa przez
Wroclaw). Te, ktore nie znajda sie w relacji bezposredniej, posiada¢ beda bardzo korzystne
skomunikowania (rzedu kilku minut) z pociagami z/do Wroclawia na stacji Rlodzko Glownej.
Bieg w Bystrzycy Rlodzkiej przedmiescie zasadniczo konczyc¢ beda tylko 2 pociagi, co najmniej
do Migdzylesia bedzie wigc 9 polaczen w dni robocze i 8 w weekendy.

W ramach wymienionych wyzej znajda si¢ tez bezposrednie pociagi do Czech. Na odcinku
Rlodzko - Lichkov bedzie 5 par pociagéw codziennych. Nysa z Wroclawia Gléwnego do



Letohradu i z powrotem, Orlice z Klodzka Glownego do Usti nad Orlici i z powrotem oraz
Czarna Gora z Wroclawia Gléwnego do Lichkova i z powrotem, zostana obsluzone
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi EN57 przez Przewozy Regionalne, natomiast Snieznik
relacji Pardubice - Klodzko Gléwne - Usti nad Orlici oraz Glacensis relacji Usti nad Orlici -
Wroclaw Gléwny - Usti nad Orlici obstuza Ceské drahy sktadami wagonowymi.

D10 Wroclaw - Ostrow Wlkp.

Patrz: D1 Wroclaw - Oleénica.

D11 Olesnica - Rluczbork

Patrz: D1 Wroclaw - Oleénica.

D12 Wroclaw - Rrotoszyn

tablice SRJP: 200 Wroctaw Gléwny - Ostréow Wielkopolski - £6dz Raliska - Warszawa
Wschodnia, 321 Oleénica - Krotoszyn - Jarocin - Gniezno - Gniezno Winiary

Pociagi podrézujace trasa D12 zabiora nas m.in. w okolice Stawéw Milickich. To najwigkszy
kompleks stawow rybnych w Europie z ponad osiemsetletnia tradycja hodowli ryb. Naleza do
Swiatowej sieci Living Lakes (zyjace jeziora) obok takich zbiornikéw, jak Bajkal, Morze Martwe,
Balaton, Titicaca, Jezioro Wiktorii. Jest to jeden z najbardziej malowniczych regionéw Dolnego
Slaska. Sam Milicz posiada pelne uroku zabytkowe centrum, warty zobaczenia jest tez jeden z
dawnych ewangelickich kosciotow laski.

Juz w rozkladzie 2012/2013 Milicz byl potraktowany po macoszemu, jednak w rozkladzie
2013/2014 w Miliczu zamelduje si¢ tylko 1 para pociagéw piatki i 1 para w niedziele. Bedzie to
pociag Barycz z Wroclawia do Poznania przez Krotoszyn i Jarocin. Rompletnie znikna z
rozktadu inne polaczenia z Wroclawia do Rrotoszyna. Barycz bedzie si¢ sama z soba krzyzowac
miedzy Miliczem a Wierzchowicami, wigc zaplanowanie jakiejkolwiek jednodniowej wycieczki
koleja nad stawy milickie bedzie praktycznie nierealne. Jak informuja Przewozy Regionalne,
powodem jest kolejne wydluzenie czasu przejazdu i $rednia predko$¢ pociagéw za Grabownem
Wielkim wynoszaca ok. 30 km/h.

W ten sposob niestety nie da si¢ rowniez wybrac¢ koleja na jednodniowa wycieczke do Rrosnic,
gdzie w 2013 roku wybudowano parkowa kolejke waskotorowa. Rursuje na terenie Zespolu
Palacowo - Parkowego w Rrosnicach, po niemal 3 km trasie, gdzie znajduje si¢ 5 mniejszych
stacyjek. Duma kro$nickiego taboru jest parowoéz Px48 - 1907, wyprodukowany w 1955 r. W
przeciwienstwie do Milicza, tu weekendy nie dojezdzaja nawet autobusy PRS. A szkoda, ze na
wycieczke do Rrosnic nie mozna si¢ wybrac¢ koleja, bo dworce: normalnotorowy i waskotorowy,
znajduja si¢ zaraz obok siebie.

D20 Wegliniec - Zary
tablice SRJP: 356 Wegliniec - Zielona Gora

W tym roku Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego po raz kolejny przyjal uchwale, na mocy ktore;j
Wojewddztwo Lubuskie przekazalo Wojewddztwu Dolnoslaskiemu realizacje czesci organizaciji
kolejowych przewozéw pasazerskich na dwoch liniach - ciag linii nr 275/14 od granicy
wojewddztw do Zar (jako fragment trasy Legnica - Zagan Zary) oraz linie nr 282 od granicy
wojewodztw do Zar (jako fragment trasy Wegliniec - Zary). Przyjecie takiego rozwiazania
wynika ze specyfiki funkcjonowania Rolei Dolnoélaskich - sp6lki bedacej w 100% wlasnoscia
samorzadu wojewodzkiego, ktorej realizacja przewozow zlecana jest bezposrednio, z
pominig¢ciem zapiséw Ustawy Prawo Zamoéwien Publicznych. Aby KD mogly nadal obslugiwac¢
trasy z Legnicy i Weglinca do Zar, potrzebne jest - zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym



transporcie zbiorowym - przejecie przez Woj. Dolnoslaskie zadan organizatora przewozow na
JJubuskich” odcinkach ww. linii.

Na tym odcinku pozostana 3 pary pociagbw w dni robocze (w tym 2 do Jeleniej Gory, 1 z
Jeleniej Gory i 2 ze Zgorzelca), z ktérych 2 beda dobrze skomunikowane z pociagami do
Wroclawia (4 i 5 minut), a 1 (6 minut) z pociagiem z Wroclawia.

D25 Legnica - Zary
tablice SRJP: 270 Legnica - Zagan - Zary - Tuplice - Zasieki - Forst Lausitz

Z Legnicy do Zar bedzie 7 par pociagéw w dni robocze oraz 6 i p6l w weekendy, z czego 1
para pojedzie w relacji Legnica - Zielona Géra (obsluzona przez Przewozy Regionalne), a 3 pary
w relacji Zary - Wroclaw Gléwny (obstuzone przez Koleje Dolnoélaskie). Wszystkie polaczenia
beda obslugiwane szynobusami. KD wszystkim pociggom z Wroclawia do Zar nadaly nazwy
wlasne. Beda to: Bobr, Rwisa i Jan Repler.

Po drodze znajdziemy wiele ciekawych obiektow. W Rokitkach - nawodny neogotycki palac i
wysoki na 80 metréw krzyz pokutny z wyryta lopata (narzedzie zbrodni) oraz liczne domki
wypoczynkowe - miejscowos¢ lezy na obszarze chronionego krajobrazu Doliny Czarnej Wody
(wody I klasy czystosci i niemalze morski mikroklimat). W Modlach znajdziemy zabytkowe
zabudowania dworskie, a w Wierzbowej - szypulkowy dab Wernyhora - pomnik przyrody,
ktorego wiek szacowany jest na ponad 340 lat (wykielkowal najprawdopodobniej okolo 1666
roku).

Na trasie znajduje si¢ tez przystanek osobowy Studzianka. Stacja Studzianka zostala
wybudowana okolo 1920 roku, jako blizniacza do pobliskiej Wierzbowej - budynek dworca byt
niemal w 100 % taki sam. Przystanek znajduje si¢ w lesie na terenie dawnego poligonu
lotniczego Polnocnej Grupy Wojsk w tréjkacie poligonowym pomiedzy miejscowosciami:
Wierzbowa, Trzebien, Przemkow. W poblizu nie ma zadnych zabudowan mieszkalnych, gdyz
pozostalosci wsi Armadebrunn zostaly rozebrane przez polskich szabrownikéw i wojska
radzieckie w latach 60. XX wieku. Do 1992 roku byla tutaj stacja towarowa z rampa
przeladunkowa i dworzec kolejowy do obslugi eszelonéw wojskowych dla pobliskiego poligonu.
Zostaly jednak rozebrane w 2004 roku. Mimo braku infrastruktury, pociagi zatrzymuja si¢ tu
zawsze w okresie wiosenno-letnim - ze wzgledu na ludzi zbierajacych runo lesne w pobliskich
borach.

D35 Legnica - Rlodzko

tablice SRJP: 235 Legnica - Jaworzyna Slaska - Kamieniec Zabkowicki - Nysa - Kedzierzyn
Rozle

Po z Legnicy do Klodzka mijamy drodze Jawor z drugim na Dolnym Slasku Kosciolem Pokoju z
listy UNESCO, ktéry mimo iz z zewnatrz nie sprawia wielkiego wrazenia, w $rodku ol$niewa
bogatym wystrojem malarskim i rzezbierskim;. Nastepna jest Rogoznica z pozostaloSciami
nazistowskiego obozu koncentracyjnego GroB3 Rosen; Strzegom z jednym z najwyzszych na
Dolnym Slasku koécioléw - bazylika pw. é§. ap. Piotra i Pawla oraz zachowanym kompletnym
zespolem dworca kolejowego w centrum miasta z poczatku XX wieku (jest to druga linia w
miescie, obecnie nieczynna); Krzyzowa, miasto rodzinne pruskiego feldmarszalka von Moltke z
odrestaurowanym palacem i utworzony przez Fundacje Krzyzowa Migedzynarodowym Centrum
Spotkan Mlodziezy; Dzierzoniéw z zabytkowym zespolem urbanistycznym oraz kino-teatrem
"Zbyszek", nazwanym imieniem Cybulskiego, ktory w latach 1945-1947 mieszkal i uczyl sie w
Dzierzoniowie; Pilawa Gorna z zabytkowym zespolem dworca kolejowego oraz palacem
Gladishof z polowy XIX wieku; Zabkowice Slaskie z krzywa wieza, ktore przed wojna nosily
nazwe Frankenstein, wykorzystana przez Mary Shelley w nazwisku demonicznego doktora.
Pomyst na stworzenie czlowieka z cz¢sci innych ludzi dala jej podobno historia szesciu grabarzy
skazanych na poczatku XVII wieku oskarzonych o bezczeszczenie grobéw i wywolanie tym



zaraz) w miescie.

Na tej obslugiwanej przez Roleje Dolnoslaskie przepi¢kniej gorskiej trasie ubedzie niestety 1
para pociagéw w dni robocze. Pozostana 4 codzienne pary Legnica - Rlodzko - Legnica (przy
czym ostatnia wieczorna z Legnicy i pierwsza poranna do Klodzka beda skrocone do
Dzierzoniowa Slaskiego). Jedna para bedzie natomiast przedluzona do Polanicy.

Poranny pociag z Dzierzoniowa bedzie skomunikowany w Jaworzynie Slaskiej zaréwno w
kierunku Wroclawia, jak i Walbrzycha (7 i 21 min.). Kolejne juz niestety duzo gorzej. Przesiadka
w obydwu kierunkach bedzie mozliwa, jednak czas oczekiwania - zblizony do godziny. Pociagi
od strony Legnicy, Jawora i Strzegomia beda, za wyjatkiem porannego, skomunikowane z
dojazdem w kierunku Wroclawia (6-17 min.). W strone Walbrzycha lub Jeleniej Gory tez
zawsze bedzie mozna si¢ jeszcze udac, ale czas oczekiwania bedzie wynosil od 30 minut do
godziny.

Poranny pociag dojezdzajacy do Legnicy bedzie skomunikowany z RegioEkspresem do Drezna
przez Zgorzelec/Goerlitz (10 min), dwa popoludniowe - z osobowymi do Weglifica. Ostatni
bedzie rowniez umozliwial przesiadke w kierunku Weglinca, ale niestety dopiero po ponad
godzinnym oczekiwaniu. W strone Wroclawia bedzie tez stosunkowo dobrze (10-25 min.) za
wyjatkiem ostatniego skomunikowania - 55 min. oczekiwania na dworcu w Legnicy. W kierunku
Zar/Zagania na przesiadke trzeba bedzie czekaé $rednio 20 min. za wyjatkiem polaczenia
przedpoludniowego (prawie 3 godziny) oraz ostatniego, dla ktérego pociagu w kierunku
wojewodztwa lubuskiego juz nie bedzie.

Brak niestety rozsadnych skomunikowan z pociagami z i do Wroclawia w Ramiencu
Zabkowickim. Dluzszy czas na przesiadke - miedzy pot godziny a godzina - na tej staciji jest
szczegolnie uciazliwy ze wzgledu na brak chociazby najprostszej infrastruktury gastronomicznej
i znaczna odleglos¢ stacji od centrum miejscowosci (20-30 min marszu). Wlasciwie jedyny
wyjatek to istniejace tylko w niedziel¢ skomunikowanie ostatniego pociagu z Legnicy z
niedzielnym pociagiem przyspieszonym z Rlodzka do Wroclawia; tutaj czeka si¢ kroce;.

D61 Jelenia Gora - Harrachov

tablice SRJP: 240 Wroclaw Gléowny - Walbrzych Gléwny - Jelenia Gora - Szklarska Poreba -
Harrachov

Zanim po linii D61 dotrzemy do Harrachova, trzeba zatrzymac si¢ w Szklarskiej Porebie. Po
piersze dlatego, ze nadal nie ma pociagéw dalekobieznych w tej relacji, a po drugie - to jeden z
najbardziej rozpoznawalnych kurortéw goérskich w Polsce. Stanowi $wietne miejsce wypadowe w
Rarkonosze i Gory Izerskie oraz ogromny zbior XIX i XX wiecznej zabytkowej zabudowy
pensjonatowej - miedzy innymi dom Gerharta i Carla Hauptmannéw, w ktérym ten pierwszy
napisal dramat "Tkacze" uhonorowany literacka nagroda Nobla w 1912 roku. W Szklarskiej
Porebie znajduja si¢ tez dwa niezwykle wodospady, ktérych nazwy postuzyly miedzy innymi do
oznaczenia docierajacych tu pociagéw - Szklarka i Kamienczygk. Ten drugi tak zachwycil
Andrew Adamsona, ze umiescil tutaj sceng¢ nad wodospadem w II czesci "Opowiesci z Narni".

Po drodze mijamy réwnie ciekawe Piechowice z otwarta dla turystow huta szkla Julia,
Gorzyniec z rezerwatem krokusoéw i jednym z piekniej polozonych przystankoéw kolejowych,
Sobieszéw z uroczymi malymi koscidtkami gorujacym nad nad nim majestatycznymi ruinami
zamku Chojnik oraz Cieplice Slaskie Zdro6j bedace najstarszym w Polsce uzdrowiskiem, ze
Swiezo odrestaurowanych zespolem parkowy oraz ogromnym, mieszczacym dzisiaj filig
Politechniki Wroclawskiej, Palacem Schaffgotschow.

Z. tej uroczej gorskie linii pociagi zniknely 1 pazdziernika 2012 roku. Poczatkowo przerwa w
ruchu miala trwac tylko do 8 grudnia (ostatniego dnia obowiazywania rozkladu jazdy 2011/2012),
pomimo ze zakonczenie calego remontu planowano na jesien 2013. Jednak juz pod koniec 2012
roku przesunieto termin wznowienia ruchu na wiosneg, a potem na kolejne terminy. Ze wzgledu
na liczne kursy autobuséw PKS na tej trasie przewoznicy nie zdecydowali si¢ na uruchomienie



w rozkladzie 2012/2013 jakiejkolwiek komunikacji zastepczej. Wyjatkiem byl krotki czas
funkcjonowania autobusu PRP Intercity skomunikowanego z pociagiem TLR KRarkonosze.

Po rezygnacji z pierwotnego terminu wznowienia ruchu kolejowego z jesienna korekta rozkladu
jazdy (20 pazdziernika), PRP PLR S.A. zalozyla, iz termin zakonczenia prac nastapi 15 listopada
2013 r. Rzeczywiscie - pociagi pojechaly nastepnego dnia. Jednak juz po 10 dniach linie
zamknieto ze wzgledu na grozacy zawaleniem wiadukt drogowy w Piechowicach. Relacje
wszystkich pociagéw skrocono, a na odcinku Piechowice - Szklarska Poreba Goérna zaczela
kursowa¢ komunikacja zastepcza. Dolnoslaski Urzad Marszalkowski zapowiedzial sfinansowanie
zabezpieczenia wiaduktu w trybie pilnym (a takze - p6zniejszej jego rozbiorki), jednak w chwili
zamykania tego numeru (15 grudnia) prac jeszcze nie rozpoczeto ze wzgledu na problemy
formalne z ustaleniem wlasciciela wiaduktu.

W nowym rozkladzie bedzie 5 par codziennych pociagow REGIO spolki Przewozy Regionalne:
Olsztyn Gléwny - Szklarska Poreba Gorna - Olsztyn Gléwny (Mamry, do/od Wroclawia
Glownego jako InterREGIO), Jelenia Gora - Szklarska Poreba Goérna - Jelenia Gora, Poznan
Glowny - Szklarska Poreba Gérna - Poznan Gléwny (Ramienczyk), 2 pary Wroclaw Glowny -
Szklarska Poreba Gérna - Wroclaw Gléwny (Chojnik i L.omnica/lzery). Zostana one wsparte 2
polaczeniami pospiesznymi spo6tki PRP Intercity relacji Warszawa Wschodnia - Szklarska
Poreba Gérna - Warszawa Wschodnia: dzienny TLK Sniezka (za wyjatkiem wtorku/érody),
nocny TLR Rarkonosze (za wyjatkiem $rody). Nie bedzie juz natomiast bezpo$redniego
polaczenia z Zielona Gora, a spdélka Roleje Dolnoslaskie bedzie obslugiwaé¢ dodatkowe
polaczenie w dni wolne w relacji Wroctaw Gléwny - Szklarska Poreba Goérna - Wroclaw
Glowny pod nazwa Szrenica (wykorzystywana jeszcze w zeszlorocznym rozkladzie przez spolke
Przewozy Regionalne).

Miedzy Harrachovem a Szklarska Por¢ba Goérna pojada 3 caloroczne pary pociagow GWTR
obslugiwane charakterystycznymi dla czeskich szlakéw "motrakami" - wozami motorowymi serii
700 i 900 w trakcji podwojnej lub potrojnej. Polaczenia caloroczne zostana wsparte przez 3
dodatkowe pary pociagéw uruchamiane w sezonie zimowym (do polowy marca) i w letnie
wakacje: codziennie oraz w weekendy w pozostalym czasie.

Poprawia si¢ tez skomunikowania pociagéw z Jeleniej Gory z pociagami GW Train Regio do
Czech, chociaz nadal bedzie im daleko do tego, co zapewniaja GWTR i CD w przesiadkach
miedzy swoimi pociagami. Jadac pierwszym rannym pociagiem z Jeleniej Gory na przesiadke
do Harrachova trzeba czeka¢ 30 minut, w druga strone - zaledwie 3. Nie najgorzej wypadaja
polaczenia przedpoludniowe i wieczorne - odpowiednio 16 i 13 minut oraz 11 i 19 minut .
Popoludniowe w strone z Czech do Polski to 11 minut oczekiwania, w druga strone - az 1
godzina 6 minut. Nie najlepiej jest tez z weekendowymi polaczeniami GWTR skomunikowanymi
(teoretycznie) z pociagami osobowymi Rolei Dolnoslaskich - na przesiadke trzeba poczekac 56
minut rano (z Polski do Czech) i 1 godz. 1 minute wieczorem (z Czech do Polski). Przerwy te
moglyby by¢ idealne na kawe i przekaske, jednak - w przeciwienstwie na przyklad do malutkiej
granicznej stacyjki Harrachov Mytiny - w Szklarskiej Porebie Gérnej na duzym dworcu zadnego
baru si¢ nie znajdzie.

Dodatkowa ramka: W ramach modernizacji linii kolejowej 311 Jelenia Goéra - Szklarska
Poreba Goérna - granica panstwa na szlaku Piechowice - Szklarska Poreba Goérna
przeprowadzona zostala wymiana nawierzchni torowej od km 16,100 (okolo 1 km przed
przystankiem Gorzyniec, za serpentynami w Piechowicach) - 27,153 (okolice wiaduktu w ul.
Szpitalnej w Szklarskiej Porebie) wraz z modernizacja przejazdéw kolejowych w km 17,258 i
17,561 (przed i za przystankiem Gorzyniec w Piechowicach), mostu kolejowego w km 19,780 oraz
przejazdow kolejowych w km 22,635 (w ul. Ludwika Warynskiego w Szklarskiej Porebie Dolnej) i
w km 26,206 (w ul. Wolnosci w Szklarskiej Porebie Sredniej).

Na stacji Piechowice wymieniono nawierzchnie toru nr 1 od km 12,856 do 13,749 wraz z
rozjazdami nr 19 i 20, zmodernizowano peron nr 1 wraz z oSwietleniem oraz przejazd kolejowy
w km 13,137 (w ul. Cmentarnej). Na stacji Szklarska Poreba Gorna nastapila wymiana



nawierzchni toru nr 1 i 3 od km 28,307 do 28,830 wraz z rozjazdami nr 1, 2, 9, 13, modernizacja
peronu nr 1 i 2 wraz z o$wietleniem oraz naprawa wiaty peronowej przy torze nr 1. Perony po
remoncie maja by¢ dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

D62 Jelenia Gora - Lwowek Slaski
tablice SRJP: 250 Jelenia Gora - Lwowek Slaski - Zebrzydowa

Stacja koficowa, czyli Lwowek Slaski, to jedno z najstarszych miast regionu. Tutaj odbyl sie
pierwszy na Slasku turniej rycerski, tu zalozono pierwszy w Polsce browar, ktory - po
bankructwie pod koniec XX wieku - w ostatnich latach wznowil dzialalnoé¢ dzieki Browarowi
Ciechan. Obecnie mozna zwiedzi¢ czes¢ zakladu oraz sprobowac piwa na miejscu. Co ciekawe,
miasto na poczatku XIV wieku liczylo wigcej mieszkancow niz obecnie.

Po drodze do Lwoéwka mijamy Siedlecin z odrestaurowana mieszkalna Wieza Rycerska
udekorowana niezwklymi $redniowiecznymi malowidlami; Pilchowice z druga co do wysokosci
(po Solinie) i druga co do czasu powstania zapora w Polsce; Wlen z obfitujaca w lasy okolica i
pelnymi pstragéw zakolami Bobru oraz ruinami XII wiecznego zamku, okreslanymi mianem
Wlenskiego Grodka.

Na trasie Lwéwek Slaski - Jelenia Gora nastapi prawdziwa rewolucja, jesli chodzi o polaczenia
weekendowe. Zamiast 1 pary (przez krotki okres od wrze$nia do polowy pazdziernika 2013 roku
- 2 par) pojada 3 pary szynobuséw Rolei Dolnoslaskich, co pozwoli na sensowne zaplanowanie
wycieczki zaréwno do Lwoéwka, jak i polozonych na trasie wspomnianych wyzej innych atrakcji
- tamy Pilchowickiej czy siedlecinskiej wiezy rycerskie;.

W dni robocze pojedzie jeszcze dodatkowa poranna para, pozwalajaca na dojazd do Jeleniej
Gory tuz po gozinie 7 rano. Poranny i popoludniowy pociag bedzie skomunikowany z
polaczeniem do Wroclawia (4 i 19 minut), poludniowy - tylko w niedziele (21 minut), a z
wieczornego pozostanie tylko ponad godzinne oczekiwanie na pociag TLR, a wiec dodatkowo -
znaczaco wyzsza cena biletu ze wzgledu na brak wspdlnej oferty Rolei Dolnoslaskich i PRP
Intercity. Oczywiscie problem z ostatnim polaczeniem to raczej wina planu dla linii D6 Wroclaw
- Jelenia Gora, gdzie ostatni pociag regionalny odjezdza w porze dobranocki.

D65 Walbrzych - Klodzko
tablice SRJP: 245 Walbrzych Gléwny - Rlodzko Gléowne

Walbrzych - Klodzko to kolejna gorska trasa kolejowa oferujaca niezapomniane widoki. Po
drodze Jedlina Zdroj z XIX wiecznym funkcjonujacym do dzi$§ zalozeniem uzdrowiskowym oraz
zespolem palacowym w Jedlince, znanym z duzych rekonstrukcji historycznych; Gluszyca z
zespolem sztolni z czaséw II wojny Swiatowej - Kompleks Oséwka i Podziemne Miasto Gluszyca;
Bartnica z drugim co do dlugoéci tunelem kolejowym w Polsce; Ludwikowice Rlodzkie z
malowniczym wiaduktem oraz najbardziej tajemnicza budowla kompleksu Riese, tzw.
"mucholapka”, zelbetowa konstrukcja na terenie kopalni, ktora niektérzy utozsamiaja z czyms$ w
rodzaju ladowiska dla nazistowskich UFO; Nowa Ruda z zabytkowym centrum miasta z wieloma
uroczymi uliczkami oraz niezwykla Biala Lokomotywa prowadzona przez Leszka Ropcio
ozdobiona setkami tyzeczek zbieranych przez wlasciciela i podajaca niewzykle kawy oraz lody
wg wloskich receptur z lat 70-tych; Scinawka Srednia z zabytkowym zespolem palacowym i
cmentarzyskiem parowozoéw na torach odstawczych. Cala trasa jest tez znakomitym miejscem
wypadowym w Sudety Srodkowe.

W dni robocze pojada 4 pary pociagéw, w weekendy - 3 i p6él pary. Wszystkie polaczenia
obsluza szynobusy Kolei Dolnoslaskich. 1 para bedzie przedluzona do Kudowy Zdroju. Pociagi
odjezdzajace z Rlodzka w strone Walbrzycha beda skomunikowane (od 9 do 32 min.) z
pociagami Przewozéw Regionalnych z Wroclawia. Pociagi przyjezdzajace do Klodzka réwniez
beda mialy zazwyczaj dobra (4-17 minut) przesiadke w kierunku Wroclawia, wyjatkiem bedzie



pociag przedpoludniowy (41 minut).

W Walbrzychu skomunikowania beda duzo gorsze. Na pociag w kierunku Wroclawia trzeba
bedzie oczekiwac od 25 minut do ponad 1 godziny. Wyjatkiem bedzie ostatnie wieczorne
polaczenie. Skomunikowanie bedzie po zaledwie 9 minutach, ale z pociagiem pospiesznym TLR
Intercity. Nie bedzie ono jednak zbyt atrakcyjne, ze wzgledu na podkreslany juz brak
wzajemnego honorowania biletéw przez Koleje Dolnoslaskie i PRP Intercity, a co za tm idzie -
konieczno§¢ zakupu dwoch osobnych biletéw, co znaczaco podnosi koszty podrézy. Lepiej
wypadna skomunikowania w strone Jeleniej Gory. Poza porannym (55 minut do pociagu TLR
lub 1 godz. 16 minut do pociagu regionalnego) czas na przesiadke bedzie waha¢ sie od 5 do 21
minut.

D75 Jelenia Gora - Zgorzelec
tablice SRJP: 252 Luban Slaski - Zgorzelec - Gorlitz, 255 Jelenia Gora - Luban Slaski - Wegliniec

Jadac ta trasa do Zgorzelca, mijamy Rybnice i Stara Kamienice z ruinami Sredniowiecznych
zamkow, Rebiszow z dwoma zabytkowymi koSciotami ewangelickimi i mozliwoscia przesiadki na
autobus do uzdrowiska Swieradéw Zdroj, Gryfow Slaski z zabytkowym centrum i ratusz z
charakterystyczna zelbetowa wieza ratuszowa z okresu mig¢dzywojennego; malte miejscowosci
(Ubocze, Biedrzychowice, Olszyna, Zareba, Mikulowa ) z zespolami palacowo-parkowymi i
Jerzmaki z jednym z najstarszych na Luzycach romanskim koSciolem $w. Franciszka z Asyzu.
OczywiScie na uwage zastuguja takze opisane juz wczeéniej Jelenia Gora, Luban i Zgorzelec.

W rozkladzie 2013/2014 Roleje Dolnoslaskie zrezygnowaly z bezposrednich polaczen Wroclaw -
Jelenia Gora przez Zgorzelec, ktore ze wzgledu na dlugo$é trasy (4 godziny w poréwnaniu do 2
i pol godziny przy jezdzie przez Walbrzych) nie cieszyly sie duza popularno$cia na calej relacji,
a ruch byl tylko odcinkami. Wszystkie polaczenia zostana skrocone do Weglinca i pojada
dotychczasowa trasa przez Gryfow Slaski, Luban i Zgorzelec. Beda w Weglincu jednak dobrze
skomunikowane z pociagami do Wroclawia, co pozwoli przewoznikami na zachowanie takze
klientéw, ktorzy korzystali z tych polaczen w dluzszej realacji. Bez skomunikowania pozostanie
tylko pociag jadacy z Jeleniej Gory przez Zgorzelec i Wegliniec do Zar oraz weekendowy pociag
Przewozow Regionalnych z Jeleniej Gory do Zielonej Gory.

Na odcinku Jelenia Géra - Gryféw Slaski - Luban - Zgorzelec - Wegliniec pojedzie 5 par
pociagéw w dni robocze (w tym 1 do i z Zar) oraz 6 w weekendy (w tym 1 z i do Zar oraz 1 z i
do Zielonej Gory przez Zary). Wszystkie polaczenia beda obstugiwane szynobusami.
Rownomierne rozlozenie pociagéw przez caly dzien pozwala na zaplanowanie ciekawych
wycieczek po polskiej czesci Luzyc z kazdego z kierunkow.

Pociagi docierajace do Jeleniej Gory beda skomunikowane (z wyjatkiem wieczornego) z
pociagami do Szlarskiej Poreby (5-27 minut) i 2 poranne oraz 1 popoludniowy z pociagami w
kierunku Walbrzycha (4-28 minut).

D81 Rudowa Zdréj - Rlodzko

tablice SRJP: 230 Wroctaw Gléowny - Kamieniec Zabkowicki - Klodzko Gléwne - Polanica-Zdroj
- Rudowa Zdréj / Miedzylesie - Lichkov

Cala wybudowana ok. 1890 roku linia kolejowa z Polanicy-Zdroj przez Szczytna, Duszniki-Zdroj
do Rudowy-Zdroju jest wyjatkowo urozmaicona. Podréznych oczekuja tu wysokie wiadukty,
wspaniale widoki gor rozposcierajace si¢ z okien wagonow i przejazdy przez tunele. Rudowa
Zdroj, jedno z bardziej znanych polskich uzdrowisk, ma poza ogromna pijalnia wéd polaczona z
sala koncertowa i otoczona parkiem w stylu angielskim z palmami, kaktusami i agawami, takze
niezwykle muzea - zabawek i zaby - oraz kilkanascie tysiecy ludzkich czaszek stanowiacych
wystroj kaplicy w KRudowie-Czermne;.

Po drodze mijamy Lewin Klodzki z mierzacym 27 m wysokosci i 102 m dlugosci wiaduktem



kolejowym z 1905 roku nad droga miedzynarodowa E67 z Pragi do Wroclawia, ruinami zamku
Homola z XIV wieku i kaplica $w. Jana Nepomucena wybudowana w 1727 roku z rzezbami
Ignacego Rlahra w Lasku Miejskim; Kulin Klodzki z dwoma tunelami kolejowymi; Szczytna z
Le$nym Zamkiem na gorze Szczytnik, ktory - chociaz wiernie odzwierciedla Sredniowieczna
architekture - powstal w latach 1832-1838; Duszniki Zdro6j z dzialajaca od 400 lat, chociaz
obecnie juz nie na skale przemystowa, papiernia, dzisiaj w pieknie odnowionym
siedemnastowiecznym mlynie.

Odcinek Klodzko - Polanica Zdréj byl nowoscia w roku 2013. Dzigki dalszej modernizacji udalo
sie¢ go przedtuzyc i po kilkuletniej przerwie pociagi powroca do Rudowy Zdroju. Na trasie z
Rlodzka pojada 4 pary codziennych pociagéw Rolei Dolnoslaskich - w tym 1 ranny bezposredni
z Walbrzycha (powrotny tylko w dni robocze) oraz 1 poludniowy z i do Legnicy. Dodatkowa
para pociagéw pojedzie tez na odcinku skréconym, Klodzko - Polanica Zdrgj.

Wszystkie pociagi odjezdzajace z Rlodzka beda skomunikowane z pociagami przyjezdzajacymi z
Wroclawia (od 2 do 12 minut oczekiwania) - niestety pierwszy tylko w dni robocze, a wiec na
weekendowy przyjazd do klodzkich uzdrowisk mozna sobie pozwoli¢ dopiero na 11. Co wazne,
pociagi powrotne beda réwniez dobrze skomunikowane (7 do 20 minut). Niestety tutaj znowu
problemem sa godziny powrotu: ostatni pociag z Rudowy Zdroju odjezdza juz o wpdl do szostej,
co o ile teraz moze byc¢ rozsadne, o tyle, gdy dni stana si¢ dluzsze, bedzie zdecydowanie za
wczesnie dla wigkszosci turystow.

W weekendy (przyjazd w soboty, odjazd w niedziele) do Rudowy Zdroju dotrze takze pociag
Przewozow Regionalnych. Bedzie to przedluzony z Kedzierzyna Kozla IR Chemik z Warszawy
Wschodniej. Stanie si¢ to jednak dopiero od kwietnia. Wg plotek problemem jest brak
spalinowej lokomotywy, ktéra moglaby zapewni¢ ogrzewanie wagonéw w sezonie zimowym.
Warto jednak poczeka¢, gdyz polaczenie to stworzy niepowtarzalna okazje ponownego
przejechania sie pociagiem rozkladowym po calej margistrali podsudeckiej. Bedzie to na razie
jedyny pociag pasazerski na odcinku z Ramienca Zabkowickiego do Nysy.

O1 Jelcz Laskowice - Opole

Patrz: D7 Wroclaw - Jelcz-Laskowice

O2 Wroclaw - Opole

tablice SRJP: 220 Wroclaw Gloéwny - Opole Gléwne - Strzelce Opolskie / Kedzierzyn Kozle -
Gliwice - Ratowice

Na odcinku Wroclaw - Opole prawie udalo si¢ utrzymac takt godzinny w dni robocze i
dwugodzinny w weekendy i Swi¢ta. Jednak poza kilkuminutowymi odstepstwami od taktu dwa
razy nalezy uwazac¢ na brak pociagu przed godzina 11 w dni robocze i okolo poludniowa
trzygodzinna zamiast dwugodzinnej - przerwe w weekendy. Jezdzi 13 i pol pary pociagow
regionalnych w dni robocze oraz 7 i pél w pozostale. 4 pary pojada z Wroclawia do
Redzierzyna Rozla (w tym 2 do Raciborza) oraz 1 do Gliwic. Dodatkowie 2 pary zostana
uruchomione tylko na odcinku Wroclaw - Brzeg w dni robocze. Jako ze jest to jedna z
wazniejszych linii magistralnych, mozna na niej skorzysta¢ takze codziennie z ok. 10 par
pociagéw Intercity i kilku po$piesznych regionalnych.

Po drodze Swieta Katarzyna, gdzie swoje posiadloéci kuchenne mial wroclawski zakon rycerski
joannitéw, z pé6znoromanskim koéciotem patronki miasta (pod wezwaniem $w. Ratarzyny
Aleksandryjskiej) oraz Olawa z blisko osiemseletnia historia - posiada kilka cennych zabytkow,
jak Palac Luizy z poczatku XVIII wieku, gdy wtadal nia syn Jana III Sobieskiego - Jakub
Sobieski.

Wszystkie polaczenia regionalne obsluza Przewozy Regionalne elektrycznymi zespolami
trakcyjnymi rodziny EN57, w wigkszosci Swiezo zmodernizowanymi. W pociaggach



dalekobieznych - sktadami wagonowymi, chociaz wspomniana juz Galicja czy Rudawy beda
wykorzystywac¢ ED72 i EN57.

Dodatkowa ramka: Pociqgami Rolei Dolnoslaskich mozna dojecha¢ do wielu
malowniczych zakqtkéw Dolnego Slaska. Przewoznik obsluguje polqczenia na trasie
Jelena Géra - Lwéwek Slqski, z przystankiem kolejowym Pilchowice Zapora, z ktérego
rozposciera sie piekny widok na Zapore Pilchowicka, druga co do wielkosci zapore w
kraju. Pociqgami Kolei Dolnoslaskich mozna podrézowaé atrakcyjnq turystycznie trasq z
Rtodzka do Watbrzycha. Pociqg pokonuje ja najdtuzszymi tunelami kolejowymi w
regionie i malowniczo polozonymi wiaduktami, a z jego okien rozposcierajq sie piekne
widoki, m.in. na Szczeliniec Wielki. PrzewoZnik organizuje takze polaczenia do
miejscowosci uzdrowiskowych (Ktodzko - Polanica Zdréj - Rudowa Zdréj od 15 grudnia
2013 roku) i kurortéw turystycznych (Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Szklarska
Poreba od 16 listopada 2013 roku). W ten sposéb pasazerowie Rolei Dolnoslaskich moga
korzysta¢ z letnich i zimowych atrakcji Rarkonoszy i Gor Stotowych. W sezonie letnim
2014, podobnie jak w roku biezqcym, Roleje Dolnoslaskie majq w planach realizacje
polaczenia z Jeleniej Gory do Trutnova. Linia ta jest bardzo atrakcyjna dla
przygranicznego ruchu turystycznego.

Justyna Stachniewicz, Roleje Dolnoélaskie



Wpycieczki i spacery

Spacer sciezka przemytnikow

Wojciech Glodek

Bialy Jar - Wilcza Poreba: szlak zielony (2 pkt GOT, czas 30 min, w druga strone: 2 pkt, 15 min.)
Wilcza Poreba - Szeroki Most: szlak zielony (1 pkt, 15 min., w druga strone: 1 pkt, 15 min.)
Szeroki Most - Budniki: szlak zielony (5 pkt, 50 min., w druga strone: 3 pkt, 45 min.)

Budniki - Przelecz Okraj: szlak zielony (5 pkt, 60 min., w druga strone: 3 pkt, 45 min.)

Przelecz Okraj - Sowia Przelecz: szlak czerwony (4 pkt, 60 min., w druga strone: 3 pkt, 50 min.)
Sowia Przelecz - Szeroki Most: szlak czerwony (3 pkt, 45 min., w druga strone: 8 pkt, 65 min.)
Szeroki Most - Rarpacz PRP: szlak czarny (3 pkt, 45 min., w druga strone: 5 pkt, 45 min.)

Cala trasa - 24 pkt GOT, 5 godz. 5 min, w druga strone¢: 25 pkt GOT, 4 godz. 55 min

Wycieczke rozpoczynamy na przystanku Rarpacz Bialy Jar (715 m n.p.m.), gdzie autobusem z
Jeleniej Gory mozna dotrze¢ Srednio co pol godziny. Znajduje si¢ tu jeden z glownych wezléw
szlakow w Rarkonoszach. Sam Bialy Jar wznosi si¢ nieco wyzej. Jest to zaglebienie podcinajace
polnocne zbocze Réwni pod Sniezka, powstale podczas ostatniego zlodowacenia.

Jeszcze w XIX wieku w Bialym Jarze (niem. Seifengrube) prowadzono prace gornicze, jednak
opisywanych z tego okresu szybéw - Gustaw i Heinrich - nie udalo si¢ nigdy znalez¢.

Bialy Jar znany jest chyba przede wszystkim z najtragiczniejszej w Polsce lawiny. 20 marca 1968
obryw $niegu o dlugosci ponad 700 m i szerokoSci prawie 80 m pochlonal 19 turystow
rosyjskich, niemieckich i polskich. Prawie dokladnie 40 lat pézniej, bo 22 marca 2008 roku,
wystapila rownie wielka lawina. W przeciwienstwie do tej wczesniej, ta nie byla naturalna,
pochlonela tylko jedna ofiare - cialo snowboardzisty, ktory ja wywolal, odnaleziono dopiero po
24 godzinach.

7. Bialego Jaru wybieramy szlak zielony na Przelecz Okraj. Poczatkowo bedziemy szli przez
miasto. Szlak biegnie ulica Gimnazjalna, Lesna i Wilcza. Przejdziemy tu nad trzema urokliwymi
dolinkami gorskich potokéow - Bystrzyka, Wilczego Potoku i Lomniczki. Na ulicy Gimnazjalnej
mozemy obejrze¢ sporo zachowanych willi sudeckich z pocz. XX wieku oraz okazaly budynek
Zespoltu Szkol Licealnych i Mistrzostwa Sportowego. Szkola istnieje od 1945. Obecnie w klasach
sportowych szkoli si¢ narciarzy alpejskich, biegaczy i saneczkarzy. Obok szkoly wida¢ sztucznie
lodzona Sciezke saneczkowo-bobslejowa o dlugosci 110 m.

Dalej, za schroniskiem Liczyrzepa, przecinamy dwa mostki na doplywach Lomniczki - Bystrzyku
(niem. Tanengraben, Tonnengraben, Kleine Seifen) i Wilczym Potoku (niem. Gifseifen).
Szczegolnie ten pierwszy jest warty uwagi, bo pono¢ jeszcze w Sredniowieczu mozna bylo w
nim znalez¢ zloty piasek. Nastepnie powoli wspinamy si¢ bardzo malownicza ul. Le$na, przy
ktorej wida¢ sporo zachowanej zabudowy pensjonatowej z poczatku XX wieku. Po chwili
schodzimy do mostu nad Lomniczka (nadal w ul. Leénej), ktory jest, nie liczac krotkiego odcinka
koficowego, najnizej polozonym punktem naszej wycieczki (660 m n.p.m.).

Lezacy tutaj obszar nosi nazwe Wilczej Poreby. Riedys byla to niezalezna osada, w ktorej
produkowano wegiel drzewny dla kowarskich hut. Potem sprowadzili si¢ tutaj wyrabiajacy
stawne eliksiry ziolowe karkonoscy laboranci. Gdy w XIX wieku dzialalnos¢ laborantéw zaczela
zanika¢, osada rozwijala si¢ nadal dzig¢ki ,odkryciu” masowej turystyki. Zbudowano tu wtedy
wiele willi i pensjonatéw, ktoére ciesza oczy turystow do dzisiaj. Jesli bedziemy tu w okresie
zimowym, to moze zaskoczyc brak slonca przez caly dzien - jest ono wtedy na tyle nisko na
horyzoncie, ze przez caly czas zaslaniaja je masywy Rowarskiego i Czarnego Grzbietu.



Przez moment znaki zielone prowadza razem z z6ltymi schodzacymi ze schroniska Pod
Lomniczka. Rozchodza si¢ na ul. Wilczej - z6lty w dot w strone dworca kolejowego, zielony pod
gore. Po kilku minutach szlak dochodzi potoku Ptomnicy, gdzie w miejscu okreslanym jako
Szeroki Most (718 m n.p.m.) na chwile spotyka sie ze szlakiem czarnym (ktérym za jakie$ 4
godziny bedziemy wracac). Za Szerokim Mostem droga staje si¢ troche monotonna. Biegnie
przez las i powoli pnie si¢ pod gore. Szerokim lukiem omijamy Rruczy Stok, aby po niecalej
godzinie dotrze¢ mostku na Skalce (890 m n.p.m.).

Skalka (niem. Steinseifen) jest kolejnym doplywem tomniczki. Mimo ze potok jest niewielki, to
dzigki wartkiemu pradowi prawie kazdej wiosny wystepuje z brzegéw. Za mostkiem wchodzimy
na wieksza $rédlesna polane, tzw. Budniki (850-900 m n.p.m.). Mimo Ze trudno znalezé jeszcze
jakie$ pozostalosci, to do konca wojny istniala tutaj srodlesna osada. Zalozyli ja podczas wojny
trzydziestoletniej uciekinierzy z Rowar, Rarpacza i Wilczej Poreby., podobnie jak pare innych w
okolicy. Poczatkowo nazywano ja Forstbauden (Le$ne Budy), potem Forstlangwasser (Le$ny
Dlugi Strumien) i w konicu Forststille (Leéne Zacisze). Poczatkowe ziemianki bardzo szybko
przeksztalcono w domy.

Dziewietnastowieczny rozwoj turystyki pieszej nie ominal takze i tej osady polozonej w dobrach
Schaffgotschow. Na przelomie XIX i XX wieku w wiosce funkcjonowaly dwie gospody i
schronisko dla turystéow Forstbaude nawiazujace swa nazwa do pierwszej nazwy miejscowosci.
Przed wybuchem II wojny Swiatowej odnotowano 12 zamieszkalych doméw. Po wojnie
wysiedlono stad wszystkich, gdyz wioska znalazla si¢ na terenie przygranicznym. Schronisko,
wtedy przemianowane na Budnik, przekazano Stowarzyszeniu Studenckiej Bratniej Pomocy z
Wroclawia. Jednak na poczatku lat 50. przestalo przyjmowaé gosci ze wzgledu na prowadzone
w okolicy poszukiwania rud uranu.

Obecnie na terenie dawnej osady wzniesiono pierwsza, po prawie piecdziesieciu latach,
budowle. Pojawily sie tez tablice informacyjne oraz wytyczono Szlak Milosnikow Budnik
biegnacy w okolicach osady. Wszystko to bylo mozliwe dzig¢ki zawiazanej w 2010 roku grupie
mito$nikéw Budnik i funduszom z budzetu partycypacyjnego miasta Rarpacz. Sciezka biegnie
czesSciowo wzdluz szlaku zielonego, potem odchodzi lesna drézka w strone Ponurej Raskady.
Jest to wodopad na potoku Malina, ktéry wpada do Jedlicy zasilajacej wspomniana juz
wczedniej Lomnice. Miejsce wrecz obowiazkowe do odwiedzenia, zaréwno ze wzgledu na swoja
urode, jak i piekny widok na Kotline Jeleniogérska zamknieta w oddali wzgoérzem Chojnika.
Przejscie calej petli nie zajmie nawet godziny.

Od trzech lat w ostatni weekend listopada organizowane jest tez Pozegnanie Slonca w
Budnikach, a z roku na rok atrakcji bedzie przybywac¢ jak mowi Pawel Paliga z grupy
mito$nikéw Budnik - planujemy oczysci¢ budynki ktére sa warte uwagi i po ktérych cos
pozostalo, zabezpieczyc je i opisa¢. Bedziemy organizowa¢ wycieczki po osadzie z
przewodnikiem. Poszukujemy oso6b, ktére przed 1950 byly na Budnikach lub znaja osoby, ktore
byly jako studenci doméw wypoczynkowych politechniki Wroclawskiej Bratniak.

7. Budnik na Okraj bedziemy podazac¢ trzykilometrowa szutrowa droga, okreslana mianem
Tabaczanej lub Przemytniczej Sciezki (niem. Tabaksteig). Nazwe te zawdziecza nielegalnemu
handlowi tytoniem w XIX wieku, ktory to towar szmuglerzy z Austrii przenosili do okolicznych
miejscowosci. Tak naprawde mimo réznych oficjalnych profesji, wigkszos¢ mieszkancow
gorskich osad trudnila si¢ w tym okresie przemytem. Dojécie na przelgecz Okraj zajmuje okolo
godziny, ale my na szcz¢Scie nie musimy martwic si¢ o przenoszenie wielkich pak z towarami.

Tuz przed koncem Przemytniczej Sciezki przechodzimy przez najwyzszy punkt tej czesci szlaku
na poziomie 1112 m n.p.m. Sama przel¢cz znajduje si¢ o ponad 60 m nizej, na wys. 1046 m
n.p.m.

Przelecz Okraj (niem. Grenzbauden Pass, Schlesische Grenzbaude) pomiedzy Kowarskim a
Lasockim Grzbietem jest najwazniejszym wezlem szlakéw we wschodnich Karkonoszach.
Pierwsza budowla, o ktérej wiadomo na pewno, ze si¢ tu pojawila, to schronisko KRarla Nagela
wybudowane w 1814 roku. Stad rok pozniej feldmarszalek hrabia von Gneisenau zjechal w 20



minut rogatymi saniami do Zajazdu Gold KRrone w Rowarach. Wydarzenie to uwazane jest do
dzi$ za symboliczny poczatek popularnych przez prawie cale kolejne stulecie zjazdéw. Dzi$ to
historyczne kuriozum znowu wraca do lask, chociaz daleko jeszcze mu do popularnoéci, jaka
mialo sto lat temu - w 1896 roku na potrzeby turystéow przygotowano 3000 san rogatych i taka
sama liczbe koni pociagowych.

Na przeleczy Okraj warto zrobi¢ przerwe, aby przej$¢ na ,druga strone”. Do 21 grudnia 2007,
czyli chwili podpisania przez Polske Traktatu z Schengen, znajdowalo si¢ tutaj najwyzej
polozone drogowe przejscie graniczne Polski. Przez granice przechodzimy do czeskiej wsi Mala
Upa, znanej z bardzo dobrze zachowanej architektury ludowej. Nawet jeéli nie mamy czasu na
przejécie calej wsi, ktéra ma dobre kilka kilometréow dlugosci, warto zajrze¢ przynajmniej do
graniczacej z Polska Horni Mala Upa (Gornej Malej Upy), gdzie poza stacja czeskiej ,Horskiej
Stuzby” znajduja sie tez dwie gospody oferujace pyszne czeskie jedzenie i piwo. Idealne miejsce
na przerwe przed druga czescia wycieczki, ktéra rozpocznie si¢ od najwyzszego na calej trasie
podejscia.

Od dawnego budynku placéwki granicznej, gdzie tez znajduje si¢ wezel szlakow, kierujemy sie
za znakami czerwonymi w kierunku Sowiej Przeleczy. Przez moment podejscie jest stosunkowo
strome, chociaz niezbyt trudne. Moze jednak kazdego niewprawionego turyst¢ przyprawi¢ o
niemala zadyszke. Potem jest juz prosto i bardzo tatwo. Szlak przez prawie 4 km do do Sowiej
Przeleczy biegnie lagodnie poludniowym zboczem Kowarskiego Grzbietu (czes. Stfecha, niem.
Schmiedeberger Ramm). Wierzcholki sa czeéciowo wylesione, wiec w wielu miejscach mozna
znalez¢ ciekawe punkty widokowe.

Przelecz Sowia (czes. Sovi sedlo,) wcieta na wys. 1146 m n.p.m miedzy Grzbiet Rowarski i
Czarny, do ktérego nalezy réwniez Snieika, ksztaltem przypomina rozlegle wglebienie o bardzo
lagodnych zboczach, skad tez czeska nazwa ,sowie siodlo”. Wida¢ stad prawie idealnie prosta
droge biegnaca az do Rowni pod Sniezka , ktora podaza dalej szlak czerwony, nazywany tez
Droga Przyjazni Polsko-Czeskiej (Cesta Ceskoslovensko-polského pratelstvi). Zostal udostepniony
turystom obydwu krajow jeszcze w okresie zimnej wojny, na mocy umowy polsko-
czechoslowackiej, 16 czerwca 1961 roku i biegnie dokladnie tak jak granica. To tutaj w latach 70.
i 80. ubieglego stulecia spotykali si¢ bez probleméw opozycjonisci z obu krajow, co
zapoczatkowali niezyjacy Jacek Ruron i Vaclav Havel. W czasie stanu wojennego szlak
zamknieto, a turysci wrdcili na niego dopiero po 1984.

Na Sowiej przeleczy swoj poczatek bierze szlak czarny do dolnego Rarpacza, ktérym bedziemy
wracaé. Droga wérod karkonoskich lasow schodzimy do Sowiej Doliny uznawanej czesto za
najladniejsza w Rarkonoszach. Zainteresowa¢ powinna ona réwniez wszystkich milosnikéw
y2kamiennych skarbow". Od Sredniowieczu wydobywano tu zloto i kamienie szlachetne, a
Walonczycy pojawiali si¢ tu do konca wieku XVIII. Potem zbocza eksplorowano w
poszukiwaniu granatéw, miedzi i olowiu.

Szlakiem czarnym schodzimy do Szerokiego Mostu, ktéry mijaliSmy na poczatku naszej
wycieczki. Mozna stad wroéci¢ znakami zielonymi z powrotem do Bialego Jaru lub, co ciekawsze,
zej$¢ za znakami czarnymi az do dawnego dworca kolejowego w Rarpaczu. Obecnie pociagi juz
niestety nie docieraja do tego gorskiego zakatka. Polaczenia kolejowe zlikwidowano w 2000
roku, chociaz i tak jezdzace zazwyczaj na tej linii dwuwagonowe sktady niczym nie
przypominaly tego, co dzialo si¢ tu przed wojna, kiedy Rarpacz mial bezposérednie polaczenia
pospieszne miedzy innymi z Berlinem czy Amsterdamem.

Wspoélczesdnie stacje przejeta gmina i wyremontowata zabytkowy budynek dworca. Na szczgscie
podczas prac nie modyfikowano ukladu torowego, pociagi moga wiec kiedy$ do Rarpacza
jeszcze powrocic. Plany takie pojawiaja sie od czasu do czasu, ostatnio na przyklad przy
tworzeniu koncepcji Jeleniogorskiego Tramwaju Regionalnego. Przez pewien czas na linii do
Mystakowic aktywnie dzialaly przewozy drezynami recznymi, jednak i to odeszlo w niepamigc.

Obecnie w dawnym budynku dworca miejsce znalazly: centrum informacji turystycznej oraz
Muzeum Zabawek dzialajace w Rarpaczu o 1995 roku dzigki kolekcjonerskiej pasji Henryka



Tomaszewskiego, slynnego mima i zalozyciela Wroclawskiego Teatru Pantomimy. W bajkowej
scenografii Razimierza Wisniaka mozna zobaczyc lalki, ktore si¢ ucza, spaceruja czy jedza, na
miniaturowym straganie podziwia¢ dawno zapomniane ozdoby z cukru i piernika, zobaczy¢
koguciki gliniane i koniki drewniane. Kolekcja pokazuje Swiat zabawek od osiemnastowiecznych
figurek szopkowych poprzez bogato ubierane i tworzone na wzor ludzki dziewietnastowieczne
lalki z bogatych domoéw po typowe dwudziestowieczne zabawki, ktére niejednokrotnie moga
przypomnie¢ kazdemu czasy jego dziecinstwa.

DOJAZD (do przystanku Rarpacz Bialy Jar):

* autobusem z Jeleniej Gory (ok. 30 min, 2-4 polaczenia na godzine, 5-7 zl, pierwszy kurs o
4:40)

* autobusem z Wroclawia (6.45, 3 godz. 15 min, 33 zl)
* autobusem z Legnicy (6.50, 2 godz. 12 min, 23,70 zl)
POWROT (z przystanku Karpacz PKP):

* autobusem do Jeleniej Gory (ok. 30 min, 2-4 polaczenia na godzineg, 5-7 zl, ostatni kurs o
22.19)

* autobusem do Wroclawia (18.41, 3 godz. 10 min, 33 z})
* autobusem do Legnicy (19.47, 1 godz. 53 min, 21,30 zl)



Regionalne smaki

Przysmaki Slezyslawa
Jolanta Rluba, Wojciech Glodek

Sulistrowiczki to niewielka wie$ pod Sobdtka polozona w kotlinie otoczonej Wzgoérzami
Oleszenskimi, Sleza i Radunia. Pierwszy raz wspomniana zostala juz w 1677 roku pod nazwa
Rlein Silsterwitz. W polowie XVIII wieku w Sulistrowiczkach funkcjonowalo pruskie krolewskie
podlesénictwo, gorzelnia, 2 mlyny wodne, piekarnia, tartak, wytwornia wosku, oleju i sokéow,
katolicka szkola filialna oraz 28 warsztatow rzemieslniczych, w tym blisko polowa tkackich. Na
poczatku XX wieku wlascicielem wsi zostal dr Erich Bohn, z ktérego inicjatywy powstal jeszcze
przed I wojna Swiatowa zaklad leczniczy (obecnie budynek Caritasu, w czasie wojny - szpital
wojskowy) i otaczajacy go kompleks parkowy. Ze wzgledu na zastosowanie licznych dziel
wodnych - stawoéw i kaskad - park nazwano "Wenecja". Do dzi§ zachowala si¢ kompozycja
parku i cze$¢ urzadzen wodnych (dwa stawy o obmurowanych granitem brzegach i zesp6t
kaskad), jednak trudno dojrze¢ w tych pozostalosciach slady dawnej Swietnosci. Stylowe
ogrodzenie rozebrano okolo 1970 roku, pozostawiajac wylacznie dwie kamienno-drewniane
bramy (goérna i dolna) od strony szosy, w ktére wmontowano fragmenty zabytkowe;j
szesnastowiecznej kamieniarki - piaskowcowe plaskorzezbione personifikacje Wiary i
Milosierdzia oraz ornamenty akantowe. Dzigki stworzeniu sztucznego zalewu na Sulistrowickim
Potoku w 1970 roku Sulistrowiczki staly si¢ miejscowoscia letniskowa, szczegoélnie atrakcyjna dla
mieszkancow pobliskiego Wroclawia. Znaczna cze$¢ wsi zostala wtedy rozparcelowana na male
dzialki, na ktéorych postawiono liczne domy rekreacyjne - zaréwno letnie, jak i caloroczne.
Spacerowanie wsrod nich i dzisiaj wywoluje wrazenie sennego uzdrowiska.

Nieopodal znajduje sie¢ jedno z tajemniczych dolnoslaskich miejsc - gora Sleza. Tutaj znaleziono
kultowe rzezby (dzieto miejscowej ludnosci z okresu kultury tuzyckiej): niedzwiedzia, postac z
ryba i grzyb. Szczegoblnie popularny stal sie niedzwiedz, nazywany czesto "Slezanskim misiem" -
dzisiaj jego wizerunek wykorzystywany jest w promocji Sobotki. Ow $lezanski mis, okreslany
takze mianem Slezystawa, uzyty zostal réwniez w nazwie specjalnoéci restauracji Zielone
Wzgorze w Sulistrowiczkach.

Do Zielonego Wzgorza nie jest trudno trafi¢. Z gléownej szosy wystarczy skreci¢ w ulice
Stupicka, na ktorej koncu wida¢ spory ceglany budynek. Znajduje si¢ on na rogu ulic Parkowej i
Zielone Wzgorze wlasnie. Za nim, z niewielkiego parkigu, wchodzimy do uroczej, przytulnej
sulistrowickiej restauraciji. Stolikow w Srodku jest zaledwie osiem i w weekendowe popoludnia
moze by¢ naprawde trudno znalez¢ wolne miejsce. Duzo latwiej jest latem, gdy na zewnatrz na
gosci czeka calkiem spory ogrodek.

Wystréj wnetrza jest rustykalny, z grubymi linami podwieszajacymi poélke nad barem,
drewnianymi stotami, muszelkami zdobiacymi toalete oraz zeliwnym piecykiem pod $ciana. Nie
zabraklo tez nowoczesnych elementéw (m. in. lampy), ktére wkomponowane zostaly w caloé¢ na
tyle udanie, ze podkreslaja jej charakter nie kl6cac si¢ z nim. Jednak nie tyle rustykalny wystroj
sprawia, ze czujemy si¢ tutaj jak w przytulnym pokoiku, ile obsluga. Usmiechnieci kelnerzy
udzielajacy wyczerpujacych informacji o kazdym daniu, starajacy si¢ razem z klientem wybrac
odpowiednia pozycje z menu, krzatajacy si¢ wokol baru i wspomnianego piecyka... Mozna
odnies¢ wrazenie, ze wpadliSmy z wizyta do znajomych, a nie - odwiedzili restauracje.

W Kkarcie dan znajdziemy niewiele, ale za to jakie! Szczegdlnie godnie polecenia sa trzy potrawy
regionalne - Zupa Slezystawa (12 zl), Kiszeniaki (15 z}) oraz Misa Wlosta z buleczkami
Slezanskimi (45 z1). Zupa Slezystawa to gesta zupa z czerwona fasola, cebula, papryka i
ziemniakami oraz duzymi kawalkami miesa przypominajacy kluski. Riszeniak to duzy



podplomyk przykryty serem twarogowym i lekko kiszona kapusta, w calosci oproszony
specjalna mieszanka. Co znajduje si¢ w tej mieszance, trudno jednoznacznie stwierdzi¢. Na
pewno jest duzo ziol, jednak zapytany o to kelner usmiechal si¢ tajemniczo... Tajemnica szefa
kuchni! W Misie Wlosta znalez¢ natomiast mozna duszona w czerwonym winie wolowineg
podawana ze Swiezo pieczonymi buleczkami oraz domowa konfitura Sliwkowa. Warte uwagi sa i
inne potrawy, jak pstrag w miecie czy podawana z ryzem zupa z cukinii. Ta ostatnia, lekka, ale
ostra, wyrazista, pozostawia niezapomniane wrazenia smakowe.

Wszystkie dania przygotowywane sa na biezaco. Nie dostaniemy dania po 5 minutach od
zamowienia, nie ustyszymy tez charakterystycznego "brzeku" kuchenki mikrofalowej, jak ma to
miejsce w wielu wspolczesnie dzialajacych lokalach.

W restauracji mozna tez zaopatrzyc¢ si¢ na wynos. Wlasciciele zadbali o kontakty z lokalnymi
producentami i dzigki temu mozna sprobowac i zakupic¢ przepyszna kielbase czy wedzona
stoning. By klienci nie musieli kupowa¢ w ciemno, na barze wylozone zostaly kawaleczki
sprzedawanych produktéw - mozna degustowa¢ do woli. Szczegodlnie warta polecenia jest
wlasnie stonina o lekko dymnym posmaku.

Przed Swietami w lokalu pojawily si¢ rowniez produkty rekodzielnicze - obrazy i wience
bozonarodzeniowe. Autorka obrazéw jest malarka mieszkajaca ledwie kilka doméw od
restauracji, a specjalizujaca si¢ - jak wnioskowa¢ mozna z wystawionych dziel - w pejzazach
oraz kwiatach. Te ostatnie - jasne, namalowane w odcieniach bieli, robily szczegélne wrazenie,
ale rowniez ci, co chcieliby przyozdobi¢ wnetrza nieco zywszymi barwami, nie mieliby
probleméw ze znalezieniem odpowiedniego obrazu. Ozdoby Swiateczne za$, obecne w
restauracji juz od listopada, przydawaly wnetrzu charakteru cieptego domu i zachwycaly
precyzja wykonania i ré6znorodnoécia. Przystepne ceny sprawialy, ze trudno bylo nie poddac si¢
odSwigtnemu nastrojowi i wyj$¢ bez zakupienia nawet najmniejszego wienca lub stroika.

Wyrobem, o ktérego sprobowaniu nie mozna zapomnie¢, jest lokalne piwo. Tak naprawde
browaru w Sulistrowiczkach nigdy nie bylo. Byl za to w nieodleglej Sobotce, w zachodniej
dzielnicy Goérka. Uruchomil go Ernest von Luttwitz w 1817 roku. Piwo produkowano poczatkowo
wedtug metody bawarskiej pod nadzorem mistrza browarnianego Schmidta, uzywajac do tego
wody z niedalekiego Zrodelka Piwnicznego. Sprzedawano je nie tylko w lokalnej gospodzie, ale
takze w specjalnie otworzonym lokalu "Piwnica w Gérce” we Wroclawiu. Syn zalozyciela,
Wilhelm, w celu modernizacji i rozbudowy browaru, utworzyl w 1858 roku spotke "Gorkauer
Societats Brauerei", ktorej zarzadca zostal Reinhold Seifferst. Prace, dzi¢ki sprowadzeniu prawie
300 murarzy, ciesli i innych robotnikéw, trwaly niespelna rok. W 1859 roku browar uroczyscie
poswigcono.

Browar byl bardzo nowoczesny jak na tamte czasy. Urzadzenia do produkcji slodu i wazenia
piwa napedzala maszyna parowa o mocy 30 KM wyprodukowana przez firme C. Kulmitz.
Wytwarzane piwo mialo jednak bardzo krotka trwalos¢ - ze wzgledu na stosowanie kiepskiej
jakosci wody. W miare uplywu czasu piwo sprzedawalo si¢ coraz gorzej, a browar zaczal
podupada¢. W 1864 roku Wilhelm von Luttwitz znalazl inwestora, ktéry w zamian za kontrole
nad firma zapewnil kredyt na dalsza dzialalno$¢. W 1870 roku browarem zarzadzalo specjalnie
do tego celu utworzone towarzystwo handlowe reprezentowane przez Rulmitza, radce
rzadowego Pfahla oraz radce¢ handlowego Tielscha. W granitowych stokach za browarem
wykuto sztolnie, dzigki ktéorym zbierano przefiltrowana przez skaly wode do ogromnych cystern
w podziemiach. Do nadzoru nad wazeniem piwa zatrudniono Czecha - pana Burke. Zwiekszenie
produkcji spowodowalo kolejne problemy. Zabudowania browaru byly zbyt male i piwo
magazynowano w skladach we Wroclawiu, Walbrzychu, Dzierzoniowie, Strzegomiu, Legnicy, co
znaczaco zwigkszalo koszty dzialalnosci.

14 grudnia 1886 roku postanowiono browar przeksztalci¢ si¢ w spolke akcyjna. 9 kwietnia 1887
spotka zostala zarejestrowana z kapitalem akcyjnym 508 000 marek. Rozpoczeto produkcje piwa
lezakowego oraz piwa sezonowego tzw. "kozlaka" warzonego metoda dolnej fermentacii i
sprzedawanego w maju, wrzesniu i pazdzierniku oraz na Boze Narodzenie. Piwo z browaru w



Sobétce Gorce bylo znane na calym Slasku, na poczatku XX wieku otworzono oddzialy w
Walbrzychu i Nowej Rudzie (gdzie przejeto inny lokalny browar). Produkowano wtedy co roku
nawet 50 tysiecy hektolitrow piwa. Po wojnie wznowiono dzialalno§¢ zakladu. W rekordowym
roku rozlano 90 tysiecy hektolitréw. Przemiany ustrojowe lat 90. doprowadzily do bankructwa i
zamkniecia browaru w 1997 roku.

Na poczatku pazdziernika 2013 roku pojawilo sie ponownie piwo sygnowane nazwa Soboétka
Gorka. Pochodzi ono jednak niewielkiego browaru rzemieslniczego zalozonego przez Bartlomieja
Bogdanskiego, Piotra Sieniawskiego i Roberta Ropcia. Wspélpracuje z nimi emerytowana
piwowar zakladu w Gorce, Zuzanna Wierzbicka. Premiera nowego piwa, tradycyjnego lagera
"dwunastki” odbyla si¢ w restauracji Zielone Wzgorze na poczatku listopada. Jest to piwo ze
stodow: czeskiego klepiskowego, karmelowego i pilznenskiego, chmielone szyszka Marynki i
chmielu Lubelskiego, refermentowane w butelce. Na etykiecie - jakzeby inaczej - znajdziemy
Slezanskiego misia.

Do najtafiszych piwo nie nalezy, gdyz mala butelka (0,33) niezaleznie od tego, czy rozlana na
miejscu, czy kupiona na wynos kosztuje 10 zl. Jest jednak warte sprobowania. Sobétka Goérka to
zdecydowanie jedno z lepszych piw rzemieslniczych, jakie ostatnio pojawily si¢ na rynku.

DOJAZD (do przystanku Sulistrowiczki - Rosciol):

* autobusem z Wroclawia (ok. 1 godz., w dni robocze 12.00, 15.30, w dni wolne 13.10,
14.20, 16.30, 7-8 Zl)

GODZINY OTWARCIA: codziennie, od 13 do 22
POWROT (do przystanku Sulistrowiczki - Kosciol):

* autobusem do Wroclawia (ok. 1 godz., w dni robocze 16.45, 17.40, 18.05, w dni wolne
15.42, 17.40, 18.48, 7-8 z})

ALTERNATYWNIE: dojazd lub powrét moina polaczyé z wycieczka przez masyw Slezy z/do
Sobotki (ok. 2 godz., trasa lekka, terenowa) skad autobusy do Wroclawia kursuja 1-2 razy na
godzing, pierwsze polaczenia juz wczesnie rano, a ostatnie powrotne o 20:40 w dni wolne i 21:30
w dni robocze



Zapiski i wspomnienia
Poczatki polskiej szkoly szybowcowej w Jezowie

Sudeckim
Zdzislaw J. Wolczko

Po I wojnie swiatowej latanie stato sie modne. Rzesze mtodych przyciggnelo teze
szybownictwo, ale uprawianie tego sportu byto wtedy mozliwe tylko w terenie gérzystym.
Szybko okazalo sie, ze warunki panujqce w Kotlinie Jeleniogorskiej, szczegblnie na
stokach Gor Raczawskich, byty idealne dla szybownikow.

W 1922 roku zatozono Jeleniogérskie Stowarzysznie Lotnicze. Jego czltonkowie na
zawodach szybowcowych w Rhén w Bawarii przekonali do przyjazdu na Dolny Slqsk
Edmunda Schneidera i Gottloba Espenlauba, mtodych niemieckich projektanci
szybowcow, ktorzy zalozyli nowq szkole nieopadal podjeniogérskiego Grunau (pol. Jezow
Sudecki) na wzniesieniu Schieferberg (561 m n.p.m., obecnie Géra Szybowcowa) w
Grzbiecie Matym Gor Raczawskich. Juz 2 marca 1924 roku Gottlob Espenlaub na
szybowcu swojej konstrukcji odbyl rekordowy, szesédziesieciominutowy lot. Latal tu tez
badajacy zjawisko chmur stojacych, urodzony we Wroctawiu dr Joachim Kiittner, ktory
w 1937 roku ustanowit rekord sSwiata wznoszqc sie bez tlenu na wysokos¢ ponad 7000 m.

Wojna przerwata dziatanie szkoly, jednak ledwie przetoczyt sie front Il wojny Swiatowej
do Grunau przybyli polscy szybownicy oraz fascynaci, ktérzy stawiali pierwsze kroki w
tym sporcie. Jednym z nich byl Zdzistaw Wolczko (wtedy wystepujacy pod nazwiskiem
Adama Gorshkiego). Ponizej przedstawiamy jego wspomnienia z tego okresu, spisane w 2003
roku w odlegtej Australii. Pierwszy raz zostaty opublikowane w nieistniejgcym juz
portalu miejskim MojaJeleniaGora.com. W tekscie zachowano oryginalne sformutowania
i styl wypowiedzi autora, niezbednej korekty dokonano jedynie w zakresie interpunkcji.

Roniec wojny zastal mnie z rodzicami w Przeworsku, skad réwniez pochodzila mego ojca
rodzina. Rodzice, wysiedleni z Drohobycza (dzisiejsza zachodnia Ukraina), tam tymczasowo
zamieszkali (przed wyjazdem na zachod do Ziem Odzyskanych).

Moja osobista wojna jednak jeszcze si¢ nie skonczyla, bo jako czlonek bylej Armii Rrajowej w
czasie wojny, bylem dalej - z innymi czlonkami AR - przesladowany przez komunistyczne UB i
musialem si¢ ulotni¢ z Przeworska, gdzie bylem dobrze znany. Moje prosby o wyrobienie sobie
dokumentow, przy pomocy lokalnych wladz AR na wyjazd za granice, zostaly brutalnie
odrzucone i musialem sie ratowaé¢ na wlasna reke.

Po wojnie powstalo wielkie zamieszanie ludnosciowe w nowej Polsce. Okolo cztery i pé! miliona
wysiedlencow z bylych ziem wschodniej Polski jechalo na zachéd do nowo odzyskanych ziem,
skad szes¢ i pol miliona Niemcow ucieklo lub bylo wysiedlonych poza Odre i Nyse.
Zdecydowalem si¢ skorzystac z tego zamieszania i przylaczyc sie do tej ,emigracji” z nowym
nazwiskiem, Adam Gorski, aby wyeliminowa¢ laczno$¢ z moim pochodzeniem i mozliwosc
jakichkolwiek dochodzen w zwiazku z byla Armia Krajowa. W takim administracyjnym
zamieszaniu wiele ludzi nie miato zadnych dokumentéw z powodu bombardowan, pozarow i
innych skutkéw wojny, jak np. likwidowanie kosécioléw na bytych ziemiach wschodniej Polski, w
ktorych znajdowaly si¢ metryki urodzin itp. Dokumenty byly wyrabiane w tych powojennych
czasach na podstawie informacji, ktéra kandydat sam podawal. Bylem wiec w stanie da¢ nurka
do tego oceanu poruszajacej sie¢ ludzkosci i wyplynaé na gore jako kompletnie inna osoba z
dokumentami zaprojektowanymi przeze mnie. Mialem dluga rozmowe na ten temat z rodzicami i
zadecydowali$my, ze wyjade na zachdd, szuka¢ nowego mieszkania dla naszej rodziny i podjac¢
probe zbudowania sobie tam nowego zycia.



Pewnego wieczoru, zegnajac si¢ z rodzicami, jak si¢ pdzniej okazalo - z ojcem ostatni raz w
zyciu, wyjechalem na Slask do Opola, gdzie zatrzymalem si¢ u znajomych z Drohobycza , ktorzy
- wraz z wieloma innymi - juz si¢ tam osiedlili.

Podczas moich poszukiwan mieszkania w Opolu pewnego dnia zauwazylem ogloszenie w oknie
jakiego$ sklepu zachecajace odwaznych mlodziencow do wstapienia do nowo zakladanej Polskiej
Szkoly Szybowcowej w Grodzcu kolo Sosnowca [przypis 1] za bardzo mala oplata. Zawsze
marzylem o lotnictwie i o lataniu i tutaj przede mna stala okazja do zrealizowania moich planéw,
jak réwniez znikniecia w polskim spoleczenstwie na zachodzie. Wobec tego bez namystu
spakowalem swoje manatki i wyjechalem pociagiem tego samego dnia do Sosnowca.
Przyjechawszy tam, natychmiast poszedlem do biura szkoly. Zastalem tam jednego z
instruktorow, ktory, jak si¢ okazalo, byl rowniez dyrektorem calego przedsiewziecia i
prawdopodobnie Romendantem Szkoly (St. Rwasniak, plutonowy podchorazy pilot, ktérego
nazwisko wystepuje na moim zaSwiadczeniu ukonczenia kursu kategorii ,A” 22/9/45). Od Niego
dowiedzialem sie, ze byly to tylko pierwsze kroki tej powojennej polskiej szkoly, ktéra sktadala
si¢ tylko z dwoéch instruktoréw i paru studentéw. On byt bardzo ucieszony moim przyjazdem i
ochota wstapienia do szkoly, ale gdy pojawila sie kwestia oplaty za kurs powiedziatem mu, ze
niestety nie mam zadnych pieniedzy i ze jestem tylko wlascicielem tego ubrania, ktére miatem
wowczas na sobie. Moja odpowiedz bardzo go wzruszyla i ten wspanialy czlowiek na miejscu
zaoferowal mi prace ,dozorcy obozu” w Grunau kolo Jeleniej Gory, gdzie ¢wiczenia lotnicze
mialy si¢ niedlugo rozpoczaé¢. Naturalnie propozycje przyjalem z uciecha i on zaraz wypisal mi
bilet kolejowy do Jeleniej Goéry i juz po poludniu wyjechalem pociagiem do mojego ,nowego
Swiata”.

Do miasta przyjechalem w nast¢pny dzien i na piechote pomaszerowalem do Jezowa
Sudeckiego (okolo cztery kilometry na poinoc od Jeleniej Gory). W tych czasach Jezéw jeszcze
mial niemiecka nazwe Grunau i jakkolwiek mieszkalo juz tam wielu wysiedlencéow z polskiego
wschodu, jeszcze dalej mieszkalo tam wielu Niemcow, wlascicieli domoéw, a szczego6lnie
starszych ludzi, ktérzy nie mieli ani sily, ani potrzeby uciekania do Niemiec. Troche poézniej
dowiedzialem si¢, ze Grunau posiadalo réwniez slynna fabryke szybowcéw, zalozona jeszcze
przed wojna, ktéra wyrabiala wspaniale szybowce pod nazwa ,Baby Grunau” [przypis 2|. Nie
wiem czy ta nazwa byla polska wersja ,Rinder Grunau” czy tez Niemcy sami dali taka nazwe
tym szybowcom.

Po zarejestrowaniu si¢ zostalem przydzielony do mieszkania z drugim rekrutem w bardzo
fadnym pigtrowym, murowanym domu, w ktérym mieszkali starzy niemieccy wlasciciele. Oni
mieszkali na parterze, a my mieliSmy pojedyncze pokoje na gérze. Wioska byla polozona
malowniczo, w otoczeniu, w ktéorym nasza szkola byla organizowana. Bylo nas juz tam okolo
dwunastu kandydatow.

Niedlugo pézniej nasz komendant przyjechal z dodatkowa grupa rekrutéw i dzienny rozklad
zaje¢ szkoly rozpoczal si¢ na dobre. Codziennie zaczynaliSmy zbiorka na malej polanie przed
glownym budynkiem administracyjnym, gdzie byt rowniez nasz masz z flaga lotnicza. W tym
budynku mieszkali instruktorzy, kierownik fabryki szybowcoéw, inni starsi ranga przedstawiciele
szkoly, jak rowniez i nasz Komendant. Po zbidérce chodziliSmy na $niadanie do wspolnej dosyc
obszernej jadalni, a potem na lekcje. Po paru dniach porannych zbiorek nasz Komendant musial
zauwazy¢, ze mialem w pewnym stopniu znajomo$¢ wojskowej musztry i natychmiast dal mi
awans na instruktora. On nigdy nie pytal, gdzie ja taka wiedze otrzymalem, a ja bylem
zadowolony, ze nie musialem si¢ tlumaczy¢. Wprawdzie uwazalem go za uczciwego i
fantastycznego czlowieka, lecz nie znalem go na tyle dobrze, aby si¢ jemu zwierzy¢. W tym
wypadku obydwaj byli$my zadowoleni i od tego czasu uczylem rekrutéw podstawowej musztry.
W kazda niedziele prowadzitlem ich, coraz lepiej maszerujacych, do kosciola w Jeleniej Gorze na
Msze Sw. Nauczylem ich tez $piewaé odpowiednie zolnierskie piosenki w czasie tych marszow.
Z tygodnia na tydzien wyniki musztry byly coraz lepsze, z czego moj dobroczynca byl bardzo
zadowolony. Z mojej strony bylem tez zadowolony, ze chociaz w niewielkiej mierze bylem w
stanie Jemu si¢ odwdzieczy¢ za jego dobre serce i pomoc w biedzie.



Nasze pierwsze doSwiadczenia latania mialy miejsce w dwuosobowej wersji szybowca ,Baby
Grunau”. Byla to wspaniala maszyna podobna do samolotu mysliwskiego prowadzona przez
mlodego pilota, ktéry prawdopodobnie byl Niemcem, ale nie pytaliSmy si¢ o jego pochodzenie.
Byl natomiast Swietnym pilotem i latal z kazdym z nas bardzo wysoko ponad pasmem gor. Pod
koniec kazdego lotu dawal nura w dot przed ladowaniem. Z tego powodu paru studentéw byto
chorych w czasie tych lotoéw, a ja tylko stracilem przytomnos¢ odzyskujac ja, jak juz
wyladowalismy, z czego wszyscy si¢ dobrze nasmialismy.

Nasze pierwsze lekcje byly lataniem podstawowym szybowcem w proste;j linii, startujac ze
wzgorza na jednym koncu dlugiej i obszernej polany i ladujac mniej wiecej w polowie dystansu,
gdzie polana byla juz na rownym polu. Podstawowy szybowiec byl bardzo prymitywna
konstrukcja majaca otwarte, drewniane siedzenie pilota w centrum konstrukcji drewnianego
szkieletu z dwoma skrzydlami pokrytymi cienkim materialem i seria metalowych linii laczacych
pilota i drazek sterowy ze skrzydlami i ogonem szybowca. Loty byly szczegdlnie podniecajace,
poniewaz w czasie lotu wial nam w twarz silny wiatr. Wtedy jeszcze nie mielismy
odpowiedniego wyposazenia do latania, tylko normalne ubrania, w ktérych si¢ chodzilo. W
dodatku juz od pierwszego lotu byliSmy odpowiedzialni sami za siebie i nasze akcje w lotach, co
bylo tez podniecajace.

Startowanie szybowca tez bylo raczej prymitywne, bo nie mieliSmy luksusu uzywania
specjalnego motoru, ktory startowal szybowiec za pomoca wielokrazka z linka. MieliSmy tylko
do dyspozycji podstawowa linke, ktéra zakladalo si¢ do haka w nosie szybowca stojacego na
szczycie pagorka. Odmiu z nas, czterech po kazdej stronie, ciagnelo te¢ linke w dol gory -
najpierw powoli a potem coraz szybciej az do biegu, podczas gdy instruktor, stojacy w tyle
szybowca, obserwowal linke i gdy zadecydowal, ze byla dostatecznie naciagni¢ta, uwalnial ogon
szybowca trzymany sznurem przypietym do mniejszego haka. W rezultacie szybowiec
momentalnie startowal, a studenci, natychmiast padali ptasko na ziemig, aby szybowiec - z
poczatku nisko lecacy - ich nie uderzyl. Po starcie szybowiec nabieral wysokosci i pilota
zadaniem bylo powroéci¢é maszyne do poziomego lotu, potem obnizy¢ si¢ i ladowa¢ na réwni.
Razdy z nas praktykowal te pierwsze kroki latania przez wiele tygodni nabierajac coraz wiecej
doswiadczenia. Te podstawy latania skonczyliSmy pod koniec jesieni 1945 roku i latanie zostalo
zawieszone na czas zimy. Na wiosne 1946 roku byliSmy gotowi do nastepnego etapu ¢wiczen,
ktore mialy nauczyc¢ nas skrecaé szybowcem w lewo i w prawo i robi¢ zawrdt 180 stopni.

W czasie dosyc¢ srogiej zimy wieczorami i na weekendach staraliSmy si¢ sami bawic¢ i czasem
robiliSmy przyjecia w niemieckich domach, gdzie niektérzy nasi chlopcy juz poszukali sobie
niemieckie dziewczyny. Te zabawy nie podobaly si¢ polskiej ludnosci. Wielu z nich posadzalto
nas o bratanie si¢ z nieprzyjacielem, ale byli$my mlodzi, pelni zycia i uciechy. Uwazalismy, ze
wojna si¢ juz skonczyla i ze cywilni mieszkancy Grunau nie zagrazali nam w zaden sposob.
Wobec tego ignorowali$my te zarzuty i czesto wieczorami wesolo si¢ bawilismy.

Nasza grupa zostala rowniez zaproszona pewnej niedzieli przez komisariat lokalnej milicji i tam
potem czesto chodziliSmy na kielicha i $piewanie polskich piosenek. Pomimo mojej
niebezpiecznej sytuacji politycznej, o ktoérej naturalnie nikt nie wiedzial, nie odmoéwilem
uczeszczania na te spotkania, bo na pewno wzbudzitoby to podejrzenia. Mialem réwniez maly
repertuar popularnych w tych czasach piosenek i grajac troche na gitarze, bratem czynny udzial
w $piewach i akompaniamencie. Milicjanci byli tym zachwyceni i pozostaliSmy dobrymi
przyjacioimi.

Na wiosne 1946 roku Polskie Linie Lotnicze LOT organizowaly pierwsza powojenna konferencje
wybierajac Jezéw jako idealne miejsce na taki zjazd. Wybér Jezowa prawdopodobnie byl
spowodowany tym, ze szef LOT-u byl znajomym (czy tez kolega) naszego Romendanta szkoly. W
tym czasie juz dosy¢ dobrze méwilem po niemiecku w rezultacie stycznosci z niemieckimi
mieszkancami, a w dodatku zawsze mialem pewne zdolnosci do jezykoéw. Pewnego dnia moj szef
zawolal mnie do swego biura i oznajmil decyzje o urzadzeniu wspomnianej konferencji w
Jezowie, powierzajac mi zorganizowanie zakwaterowania dla ponad stu gosci reprezentujacych
wszystkie rejony Polski. Ten projekt sam w sobie byl ogromny do zrealizowania, a do tego



mialem tylko dwa tygodnie do zorganizowania tak bardzo waznej operacji. Poinformowal mnie
rowniez, ze z powodu tej konferencji nasze wiosenne ¢wiczenia latania zostaly zawieszone.

Bylo to niesamouwite przedsiewzigcie i zabralem si¢ natychmiast do pracy z pelna werwa i
poSwieceniem. Wlaczylem wszystkich studentéw rozdzielajac im rejony w Jezowie, w ktérych
kazdy mial odwiedzi¢ domy i przeprowadzi¢ rozmowy z wlascicielami na temat tego, czy oni
byliby gotowi zaoferowaé mieszkanie u siebie na jeden weekend dla uczestnikéw konferencii i ile
mogliby przyjac¢ do siebie oso6b. Pokoje, w ktérych goscie mieli mieszka¢, musialy tez byc¢
skontrolowane - czy nadaja sie do takiego wynajecia. W efekcie takiej kontroli studenci sami
decydowali na miejscu, czy pokoéj sie nadaje, czy nie, co Swiadczylo o ich dojrzalosci (pomimo
ich mlodego wieku). Poniewaz wiele slynnych przedstawicieli lotnictwa mialo przyjechac¢ do
Polski, prawie wszyscy, tak niemieccy jak i polscy mieszkancy Jezowa, z wielka checia
przylaczyli sie¢ do tego projektu uwazajac za zaszczyt goscic u siebie tak wazne osobistosci.
Jednak pomimo tak chetnej kooperacji mieszkancow, praca byla bardzo nuzaca, zajmujaca wiele
czasu, bo kazdy z nas musial chodzi¢ wiele kilometréw dziennie, zwiedzajac kazdy dom i
sprawdzajac mozliwosci zakwaterowania gosci. Pomimo tak krétkiego czasu, udalo si¢ nam
jednak zwerbowa¢ wystarczajaca ilos¢ chetnych mieszkancéw i pod koniec drugiego tygodnia
zdolaliSmy zrealizowac¢ nasze zadanie. W piatek, w dzien przyjazdu naszych gosci, bylismy
gotowi do rozprowadzenia przybyszéw do uprzednio przygotowywanych dla nich kwater
wedlug mojej skrupulatnie przygotowanej listy.

Podczas gdy konferencja miala miejsce w naszej obszernej sali jadalnej, gdzie tez podawano
dzienne posilki, my, wyczerpani studenci, odpoczywaliSmy z wielka ulga po tak wielkim
wysitku ktéry nam si¢ udal i z ktérego byliSmy bardzo zadowoleni. Ronferencja skonczyla sie w
poniedzialek po poludniu. Uczestnicy zjazdu byli po prostu zachwyceni nasza $wietna
organizacja, go$cinnoscia mieszkancow, jak rowniez nasza kuchnia. Wszystko to spowodowalo,
ze nie tylko ich obrady okazaly si¢ bardzo produktywne, ale ich pobyt w tych pigknych gorach
byt bardzo przyjemny. Wszyscy uczestnicy konferencji byli do tego stopnia mile zaskoczeni
naszym wysitkiem, ze szef LOTu osobiscie podzigkowal mnie i wszystkim studentom, ktoérzy
brali udzial w tym przedsiewzieciu, za tak szybkie i Swietne zorganizowanie zakwaterowania
cztonkéw konferencji. Jako organizatora tego pomyslnego przedsiewzigcia zaprosil mnie do
spedzenia calego tygodnia w Warszawie z jego rodzina. Bylem tym zaskoczony, ale z
przyjemnoécia przyjalem zaproszenie. Szef LOTu poinformowal mnie, ze zaraz po powrocie do
stolicy zorganizuje moj pobyt tam i ze wysle dla mnie bilet kolejowy do Warszawy. Jakkolwiek
bylem wdzieczny szefowi LOTu za jego hojnosé¢, miatem troche skrupuléow, bo zal mi bylo
moich, tez tak ciezko pracujacych, kolegow, ktorzy nie dostali podobnego zaproszenia.

Po wyjezdzie gosci szef naszej szkoly, réwniez zachwycony nasza praca, dal nam dwa dni
wolnego, bydmy doszli do siebie po tak ogromnym wysitku. W $rode powréciliSmy do naszej
codziennej rutyny porannych musztr wojskowych, a po $niadaniu - na ¢wiczenia latania. Tym
razem mieliSmy rozpoczac nastepny etap naszych ¢wiczen, w ramach ktorych trzeba bylo po
wystartowaniu skierowac¢ szybowiec naprzéd, pozniej w lewo i ladowac¢ pod gore w stroneg
startu. Innymi slowy, szybowiec miat zrobi¢ zwrot 180 stopni od startu do ladowania. Niestety w
tygodniu rozpoczecia tych ¢wiczen pogoda byla wyjatkowo niesprzyjajaca - do tego stopnia, ze
prawie caly tydzien nie lataliSmy z powodu bardzo silnego tylnego wiatru. Wiatr taki jest
niebezpieczny do startowania szybowcoéw, ktérymi normalnie startuje sie¢ pod wiatr. ByliSmy
wszyscy zniecierpliwieni tym odwlekaniem, ale jako$ pod koniec tygodnia wiatr troche sie
zmniejszyl, chociaz nadal wial w zla strone. Tego dnia nasz instruktor, stojac z nami na szczycie
gory, dyskutowal mozliwosci latania w takich niepewnych warunkach. Dalsze zmniejszenie sity
wiatru sklonilo go w koncu do decyzji, aby poprébowac lotéw pomimo braku idealnych
warunkow. Poniewaz ja juz w tym czasie bylem dobrze znany jako ,,organizator”, wiec kogo on
wybral na ten préobny lot? Naturalnie mnie. W rezultacie zostalem krolikiem do$wiadczalnym do
wyproébowania niebezpiecznego lotu w takich nieprzychylnych warunkach. Nic innego nie
wypadalo zrobi¢, tylko przygotowac si¢ do lotu. Z drugiej strony bylem zadowolony z tego
wyboru, bo tez juz mialem dosy¢ tych odwlekan i chcialem w koncu skonczyé¢ kurs.



Usiadlem wigc na siedzeniu pilota i zostalem skrupulatnie przypiety przez instruktora, ktory
skontrolowal wszystko, aby nie bylo bledéw. Chlopcy juz poszli w dot gory, gdzie mieli
wystartowac szybowiec linka. Instruktor byl bardzo dokladny i z wielka troska dawal mi
instrukcje do lotu, specjalnie ze wzgledu na to, ze wiatr dalej wial w tyl szybowca. Przede
wszystkim tlumaczyl mi, ze najwazniejsza rzecza w moim locie bylo to, o czym juz dobrze
wiedzieliSmy z naszych poprzednich lotéw - utrzymanie drazka sterowego troche do przodu, aby
nos szybowca zawsze byl skierowany troche w dél (na tym opiera sie jego szybko$¢ i podstawa
lotu). Bylo to wyjatkowo wazne przy locie ponad pobliskim lasem. Tlumaczyl, ze poniewaz tylny
wiatr nad lasem bedzie mnie bardzo silnie ciagnal w doél, to atmosfera powietrzna utrzyma mnie
ponad lasem tak dlugo, jak dlugo ja utrzymam drazek sterowy w prawidlowej pozycji. Moim
zadaniem bylo, po wystartowaniu, powré6ci¢ szybowiec na poziomy lot i skreci¢ w prawo strone
pobliskiego lasu. Tam mialem skreci¢ troche w lewo, aby wyréwnac lot ponad lasem w strong
pobliskiej, waskiej polany, ktora znajdowala si¢ pomiedzy tym a nastepnym lasem. Przelatujac
ponad polana mialem skreci¢ znowu w lewo i wyréwnac lot wzdluz tej polany az dolece ponad
nasza, juz dobrze znana z poprzednich lotéw, obszerniejsza polan¢. Tam mialem skreci¢
szybowiec znowu w lewo, tym razem juz w kierunku startu i po paru minutach lotu ladowac.
Bylem taki zajety, koncentrujac si¢ nad wskazéwkami mojego instruktora, ze po prostu nie
mialem czasu bac sie¢ tego lotu, ktory, jak wszyscy z nas zdawali sobie sprawe, byl wyjatkowo
niebezpieczny. W przygotowaniu si¢ do lotu bardzo pomogly mi moje doSwiadczenia z Armii
Rrajowej, gdzie nauczylem si¢ skrupulatnie wykonywac rozkazy.

Po wystartowaniu szybko wyréwnalem szybowiec na poziomy lot i przycisnalem prawy ster
skrecajac w strone lasu wedlug instrukcji. Szybowiec ladnie odpowiedzial i po paru minutach
juz rozpoczal lot nad lasem. Natychmiast przycisnalem lewy ster, aby wyprostowac lot nad
lasem i znowu maszyna ladnie odpowiedziala. Na szczescie bardzo dobrze pamietalem
ostrzezenia instruktora na temat silnego ciagniecia szybowca w dot nad lasem i wiedzialem, ze
musze¢ zawsze miec¢ ster troche do przodu - nawet, gdy bedzie wydawac sig, ze szybowiec
uderzy w las. Wykonalem to skrupulatnie wedlug instrukcji i wlasciwie moge uznac¢, ze
uratowalo mi to zycie w tym dniu. Po paru minutach przelecialem ponad lasem i znalazlem sie
nad waska polana pomiedzy lasami, gdzie zrobilem zwrot w lewo pod katem prostym i
polecialem w strone startu. Poniewaz byl to moj pierwszy lot w tej nowej serii i to w takich
trudnych warunkach, nie chciatem probowa¢ ladowac za blisko do miejsca startu, gdzie
musiatbym ladowa¢ pod gore. Powzialem decyzje wyladowania na réwnej polanie tuz przed
wzniesieniem. Uwazalem ze nie bylo co si¢ wyglupiac i gra¢ wielkiego mistrza i wykonalem
wszystkie zadania wedlug wskazéwek instruktora.

Niestety w tym wypadku czuje si¢ troche winny, bo moj instruktor byl tak zadowolony moim
lotem, ze natychmiast wybral drugiego studenta, aby zrobil taki sam lot pomimo dalej
nieodpowiedniego tylnego wiatru. Bylem niedaleko szybowca i stale si¢ Swiadkiem tego, jak
nasz instruktor dawal nowemu lotnikowi takie same instrukcje i z taka sama troska i
szczegoOlami, jak i mnie wczesniej. Szybowiec znowu wystartowal i po paru minutach juz lecial
w prawo ponad lasem. Niestety, na pewno do$wiadczajac tego samego silnego ciagnigcia
szybowca w dot do lasu, ktérego ja doSwiadczylem podczas swojego lotu, musial dosta¢ ataku
paniki zapominajac o waznym utrzymaniu drazka sterowego do przodu. Wygladalo na to, ze
musial pociagna¢ drazek sterowy do siebie, aby podnie$¢ nos szybowca bojac si¢ uderzy¢ w las,
nad ktorym nisko lecial. Takie posuniecie w locie szybowcem niestety jest fatalne, bo w takiej
sytuacji szybowiec natychmiast traci szybkos¢ i wysokos§¢. W rezultacie ten nieszczesny chlopak
wpadl na las, uderzyl w drzewo i si¢ zabil. ObserwowaliSmy ten tragiczny wypadek z
przerazeniem. Natychmiast pobiegliSmy w stron¢ wypadku. Z trudem wspinaliSmy si¢ na
drzewo, w ktore uderzyl. Bylem pierwszym, ktory dotart do studenta, dalej przypietego do
siedzenia pilota. Krew na czole i nosie Swiadczyla, ze uderzyt gtlowa w drzewo. Natychmiast
wyciagneliSmy go z szybowca, ale bylo jasne ze juz nie zyl. Musial zgina¢ natychmiast po
zderzeniu, bo - pomimo ze staraliSmy si¢ udzieli¢ mu pierwszej pomocy - nie odzyskal
przytomnoéci. Natychmiast zadzwoniliSmy po pogotowie ratunkowe, ktére odwiozlo go do
szpitala i po godzinie szpital w Jeleniej Gorze potwierdzil zgon naszego kolegi.



Jego rodzina w Chorzowie, skad pochodzil, zostala natychmiast powiadomiona o wypadku.
Poniewaz ja juz jechalem do Warszawy, w zwiazku z zaproszeniem szefa LOTu, zostalem
wybrany jako jeden z dwoch do eskortowania zwlok kolegi do rodziny. Lokalny wojskowy
garnizon w Jeleniej Gorze dal nam do dyspozycji wojskowa ciezaréwke aby przetransportowac
cialo lotnika do rodziny w Chorzowie. Szef LOTu tez zostal powiadomiony o tym nieszczesliwym
wypadku i o mojej pielgrzymce z cialem kolegi do Chorzowa. Wobec tego wyslal dla mnie bilet
kolejowy z Chorzowa do Warszawy telegramem do naczelnika stacji, o czym zostalem
natychmiast poinformowany i wyjechalem do stolicy jeszcze tego samego dnia, w ktérym
dotarlem do Chorzowa.

Bylem mile zaskoczony biletem pierwszej klasy, ktory czekal na mnie w biurze naczelnika stacji
w Chorzowie. Do Warszawy wyjechalem tego samego wieczoru i nastepnego dnia, na dworcu w
stolicy, spotkal mnie szef LOTu i odwi6zt do swojej rodziny, gdzie zostatem bardzo serdecznie
przywitany. Tam zamieszkalem przez tydzien mego pobytu w Warszawie. Jak si¢ okazalo
rodzice szefa LOTu mieszkali w szpitalu ,Dzieciatka Jezus” gdzie jego ojciec byl dyrektorem.
Spedzilem z nimi bardzo przyjemny czas, a wyjatkowo mily byl po poznaniu ich coérki, Renaty.

W drodze powrotnej do Jeleniej Gory spotkalem si¢ w Chorzowie z moim kolega, z ktéorym
przywiezlidémy zwloki do rodziny, i razem powréciliSmy do Jeleniej Gory. Przyjechali$my okolo
drugiej nad ranem i na piechot¢ pomaszerowali$my do Jezowa.

Po powrocie do Jezowa czekala na mnie przykra wiadomos¢. Moj kolega, ktory mieszkal w
pokoju obok, nie spal czekajac cala noc na mo6j powr6t. Z miejsca dowiedziatem si¢ od niego, ze
ci starzy niemieccy wlasciciele domu, w ktérym mieszkaliSmy, zameldowali mnie do lokalnej
milicji, ze ,ukradlem” im ich rower i ze milicja byla u nas w domu szukajac mnie. Bylo to
klamstwo. Wprawdzie uzywalem ich roweru (,damki”), ktéry tam zawsze stal nieuzywany i
niestety rzeczywiscie bez ich pozwolenia (po prostu nie chcieli z nami wcale rozmawiac,
okazujac w stosunku do nas jawna nienawi$¢). Jednak zawsze ten rower zwracalem na swoje
miejsce po uzyciu. Uznalem jednak, ze w tej sytuacji nie bylo sensu czeka¢ do rana i thumaczyc
si¢ moim znajomym milicjantom, bo nie bylem pewny, czy to byla tylko sprawa tego
nieszczesnego roweru, czy tez moze sprawa mego bylego czlonkostwa w AR. Po prostu nie bylo
sensu ryzykowac i wobec tego spakowalem swoje manatki, pozegnalem si¢ z moim wiernym
kolega i tym razem naprawde podiwanilem tym paskudnym Niemcom ten rower. Natychmiast
ruszylem w strone Swidnicy, jadac do rana bocznymi drogami az dotarlem do miasta, gdzie
mieszkali moi znajomi z Drohobycza.

W Swidnicy spotkalem sie z przedstawicielami bylej Armii Krajowej, ktérzy mnie zwerbowali do
stuzby w AR Drohobyczu w 1942 roku. Opowiedzialem im o swoim krytycznym polozeniu i po
tygodniu dostalem papiery na wyjazd za granice. Skorzystalem z nich dwa tygodnie po6zniej
szczesliwie przeprawiajac sie¢ przez granice na Zaolziu i przez Czechoslowacje¢ dobrnalem do
Zachodnich Niemiec.

Na tym, niestety, zakonczyla si¢ moja kariera szybowcowa w Jezowie Sudeckim. Jak si¢
dowiedzialem, po moim naglym opuszczeniu szkoly, ktére bylo dla mnie tragicznym
wydarzeniem, szkola zrobila fantastyczne postepy, z ktérych dzi$ jestem bardzo dumny.
Wyszkolono tam wielu pilotéw, ktérzy zdobywali pdézniej laury w sportach szybowcowych. Tam
tez padaly rekordy wysokosci i dlugosci lotow. Zdobywano najwyzsze trofea i ksztalcono
mistrzow w lotach szybowcowych. Okolo roku 1988, jak si¢ dowiedzialem, szkola w Jezowie
Sudeckim przestala istnie¢, ale tylko jako odrebna jednostka, wchodzac po prostu w sklad
Aeroklubu Jeleniogoérskiego. W zwiazku z tym zycze z calego serca wszelkich dalszych
sukcesow tej fantastycznej szkole szybowcowej. Mam nadzieje, ze bedzie ona dalej Swieci¢
przyktadem dla odwaznych polskich mlodziencow decydujacych si¢ tam studiowac i ksztalci¢
na przyszlych polskich pilotéw, powazanych na calym Swiecie i znanych z ich wyczynow
lotniczych.

Zdzistaw Jan Wolczko (alias Adam Gorski)

23 czerwca 2003 roku, Studio Village, Queensland, Australia



Rolejne lata dziatania szkoly przynosza dalsze sukcesy - loty Stanistawa Wieczorka i
Edmunda Rocura trwajqce 12 godzin i 49 minut, Feliksa Jankowskiego na odlegltos¢ 97
kilometrow i Boedana Urbanowicza na odlegtos¢ 230 km, Ireny Rempoéwny na
przewyzszenie 3710 m. Pierwsze kroki w lotnictwie stawial tu tez jedyny polski
kosmonauta - gen. Mirostaw Hermaszewski. W 1962 roku startujac z Jeleniej Gory z
pasazerem, na szybowcu typu Bocian, Zenon Skolski wyladowal w odleglosci 640 km na
granicy polsko-radzieckiej. W 1963 roku Jerzy Popiel ustnowit nowy rekord swiata w
kategorii szybowcéw jednomiejscowych, na trasie tréjkqta o tqcznej dtugosci ramion 300
km uzyskujqc szybkos¢ 95,35 km/h. W roku 1964 Henryk Lisiecki ustanowit rekord Polski
w przelocie otwartym - 740 km. W 1987 Elzbieta Urbanowicz osiqgneta wysokosciowy
szczyt na jednoosobowym Juniorze SP 3301 w wysokosci absolutnej (9250 m) i
przewyzszeniu (8250 m). Rekord swiata, z wysokos¢ absolutnag 13 015 m, nalezy od 14
kwietnia 1955 roku do latajqcego tu jeszcze przed wojnq Joachim HRiittner.

Przypis 1: Grodziec, bedacy od 1 stycznia 1975 roku dzielnicq Bedzina, w okresie
miedzywojennym byl jednowioskowaq gming w powiecie bedziniskim. Znajdujaqce sie w
niej wzgorze Parcina bylo preznym szybowcowym osrodkiem lotniczym. Istniala tam
szkota szybowcowa z dobrym zapleczem technicznym. Dzis na jej miejscu mozna
odnalez¢ tylko zniszczone mury hangaru. Szkota powstata z sekcji szybowcowej
utworzonej przy dziatajacej w latach 30. XX wieku przy cementowni ,Grodziec” Ligi
Obrony Lotniczej i Przeciwgazowej. Jej pierwszym kierownikiem byt inz.Turski pracujacy
jako Rierownik warsztatu w cementowni. Szkota miata trzech instruktoréw -
Imielinskiego, Habryka i plut. pilota Stanistawa Rwasniaka, ktéry zostat pierwszym
powojennym komendantem szkoly. Wykonat tez pierwszy po wojnie lot, jednak
pilotowany przez niego szybowiec rozbit sie o zbocze wzgérza. Sam pilot wyszedl z
wypadku bez szwanku nie liczqc kilku drobnych zadrapan.

Przypis 2: Baby Grunau to jednomiejscowe szybowce zaprojektowane przez zwiqzanego z
przedwojenna szkolq szybowcowq w Jezowie Sudeckiem (niem. Grunau) Edmunda
Schneidera. Wyprodukowano ich ponad 6 tysiecy. Pierwszy egzemplarz powstat w 1931
roku i zostal przetestowany wilasnie w Jezowie. Rolejne wersje (pierwsza zostata
zniszczona w wypadku) uzywane byly przez niemieckich mistrzéw, a potem - jako
podstawowe szybowce szkoleniowe Nationalsozialistisches Fliegerkorps (odpowiednik
dziesiejszego Aeroklubu Polskiego w Il Rzeszy). Ten typ szybowca bardzo szybko pojawit
sie tez poza Niemcami. Ropie Baby Grunau byly w czasie wojny produkowane nawet w
Wielkiej Bytanii. Po wojnie kolejne wersje powstaty w Australii, dokad wyemigrowat
Schneider.

redakcja: J. Rluba, przypisy: W. Glodek



Ludzie i miejsca
Palac w Ramiencu Zabkowickim
Wojciech Glodek

W zakolu Nysy Rlodzkiej gérujac nad zabudowaniami niewielkiego Ramienca Zabkowickiego
wznosi si¢ ogromne zamczysko. Przy dobrej pogodzie mozna je zauwazyc¢ nie tylko z
przebiegajacej nieopodal magistralnej linii kolejowej Wroctaw - Klodzko - Lichkov, ale i z
odleglej o kilka kilometréw drogi wojewédzkiej z Zabkowic Slaskich do Klodzka. Mimo ze z
daleka wyglada na prawdziwie Sredniowieczna warownig, to jego historia ma niecale dwa
stulecia. Wszystko zaczelo si¢ 15 pazdziernika 1838 roku, kiedy to na Grodowym Wzgoérzu
polozono kamien wegielny pod budowe palacu.

25 lutego 1812 ksiezniczka Fryderyka Luiza Pruska (Hohenzollern) stala sie wlascicielka
zsekularyzowanych przez jej brata, krola pruskiego Fryderyka Wilhelma III, posiadtosci
poklasztornych w Kamiencu, Henrgkowie i Lubiazu. Mimo uroku tych rejonéw i rosnacej w XIX
stuleciu popularnosci wiejskich siedzib, nigdy nie zdecydowala si¢ jednak na dluzej opuscic¢
Berlina. Na ziemi kamienieckiej przebywatla wraz ze swoim mezem, przyszlym krélem
Zjednoczonych Niderlandéw, Wilhelmem I, zalozycielem panujacej do dzisiaj rodziny Oranje-
Nassau, zaledwie przez kilka miesig¢cy. Dopiero jej corka, Marianne Wilhelmine Friederike Luise
Charlotte Prinzessin von Niederlande, znana u nas krocej jako Marianna Oranska,
odziedziczywszy w 1837 roku kamieniecki majatek przeniosta sie na Slask. Jeszcze w tym
samym roku, dzieki pozostawionej przez matke fortunie, powigkszyla swoje posiadtosci -
glownie o okoliczne klucze: stronski i $nielinski oraz majatek Strachocin. Dzigki temu stala sie
wlascicielka duzej czesci Ziemi Rlodzkiej przy éwczesnej granicy prusko-austriackiej (w
przyblizeniu to obszar dzisiejszego powiatu zabkowickiego i wschodniej czesci klodzkiego).

Dlaczego na swoja siedzibe Marianna wybrala Kamieniec? Podobno miala na to wplynac
legenda o wielkiej mitosci dawnej polskiej ksiezniczki i ksiecia zigbickiego zwiazana wlasnie z
Grodowa Goéra (Grodowym Wzgoérzem). Jednak na wyborze zawazyly przede wszystkim walory
krajobrazowe. Rozposciera sie¢ stad przepiekna panorama Goér Zlotych i Bardzkich. W planach
ksiezniczki jej nowy palac mial by¢ najznakomitsza rezydencja rodzinna w Prusach.
Potrzebowala wiec znakomitego architekta. Wybér padl na Rarla Friedricha Schinkla, 6wczes$nie
najwigkszego pruskiego architekta, urbanisty i projektanta stylu klasycystycznego. Niebagatelne
znaczenie mialo tez to, ze pracowal on juz wczesniej dla m¢za Marianny, Albrechta von
Hohenzollerna, najmlodszego syna kroéla pruskiego Fryderyka Wilhelma III, projektujac i
nadzorujac budowe wspanialego palacu przy berlinskiej Lindenstrasse.

Jednak w 1838 roku Schinkel byt juz powaznie chory. Mimo regularnych kuracji, poprawa
zdrowia nie nastepowala, przez co slynny architekt niechetnie opuszczal Berlin. Bylo prawie
pewne, ze nie bedzie osobiscie nadzorowa¢ budowy palacu. Prawdopodobnie Ramieniec
odwiedzil tylko dwukrotnie. Nadzér nad budowa Schinkel powierzyl jednemu ze swoich
najzdolniejszych uczniéw - Ferdinandowi Martiusowi. Martius, urodzony w Lipsku 7 lipca 1811
roku, w chwili rozpoczecia prac w Kamiencu mial wprawdzie dopiero 27 lat, jednak za soba juz
niemale sukcesy. Od najmlodszych lat uwielbial rysowa¢, jako dziecko tworzyl rysunki pelne
detali architektonicznych. Do Schinkla trafil podczas studiéw. Jego pierwszym zadaniem bylo
opracowanie rysunkow do wydawanego przez jego mistrza Sammlung architektonischer
Etnwurfe (Zbior szkicow architektonicznych). Rolejne, juz samodzielne projekty, zdobywaly
uznanie i nagrody. Jeszcze przed obrona egzaminu zwyciezyl w konkursie berlinskiego
stowarzyszenie architektéow na fasade budynku mennicy.

Martius na miejscu budowy znalaz! si¢ 4 czerwca 1838 roku. Zajal mieszkanie na pierwszym
pietrze w polnocno-wschodnim skrzydle dawnej "pralatéowki” kamienieckiego klasztoru
pocysterskiego (obecnie budynek Archiwum Panstwowego we Wroclawiu, Oddzial w Ramiencu



Zabkowickim). Schinkel nie przgjechal na Dolny Slask razem z nim. Mistrz przekazal mlodemu
architektowi tylko krotka notatke: Wszystko, co najistotniejsze, uzgodni¢ z Panem Dyrektorem
Dominium Platnerem. Pomoc techniczna odbiera¢ od Pana Inspektora Budowlanego Bruknera,
obydwoje z Ramienca. W sprawach goérniczych z Panem Zobel sztygarem ze Zlotego Stoku.
Czeste spotkania z zarzadca majatku wplynely takze na osobiste zycie Martiusa. Poznal jego
corke Ide, z ktéra wkroétce wzial slub. Mial siedmioro dzieci, sposréd ktorych jednak tylko jeden
syn doczekal wieku doroslego.

Palac w Ramiencu zostal zaprojektowany tak, aby mogt uchodzi¢ za $redniowieczny zamek
obronny. Zgodnie z zyczeniem Marianny budowla nawiazywala do architektury romanskiej i
poinocno-wloskiego gotyku. Za jeden ze wzoréw zalozenia uchodzi zamek krzyzacki w
Malborku. Jedynie duze okna, schody zewngtrzne i szerokie tarasy oranzerii przyblizaja go do
wspolezesnych dziewietnastowiecznych budowli.

Prace nad budowa palacu postepowaly bardzo szybko, chociaz nie brakowalo problemow.
Przez pewien czas uszkodzona masa kamienna na stoku stwarzala nawet niebezpieczenstwo
osunigcia gruntu i zniszczenia calej budowli. Jednak po umocnieniu prace kontynuowano
niezwykle staranie tworzac ogromna bryle zalozenia z kamienia i cegly produkowanej w
specjalnie postawionej dla potrzeb budowy cegielni. Elementy ceglane wykonczono cegla
glazurowana, ktora i dzisiaj sprawia wrazenie, jakby palac po prostu blyszczal. Po dwoch latach
budowa byla juz tak zaawansowana, ze Martius opusScil wynajmowane mieszkanie i zajal pokoje
w poéinocnym skrzydle palacu, dokladnie nad planowana powozownia.

Marianna byla bardzo zadowolona z mlodego architekta. Krolewna w 1840 roku nadala mu tytul
Generalnego Dyrektora, a nastepnie - w 1861 roku - Dyrektora Nadwornego Budowniczego.
Wtedy tez otrzymal nieograniczone pelnomocnictwa co do dalszej pracy. W dokumencie
Marianna napisala, iz (...) wszystko, co Dyrektor Nadworny Budowniczy Martius na mocy
niniejszego pelnomocnictwa czyni lub rozkaze, to tak jak bym sama czynila, a wigc zezwolila
(--.). Jednak to zaufanie krolewny do gléwnego architekta nie powodowalo wcale, ze nie
ingerowala sama w projekty. Taka najwigksza osobista interwencje krolewny widaé na
dziedzincu. To na jej polecenie wybudowano tam polpigtro z okraglymi oknami. Znajdowal sie
tam "korytarz techniczny" dla sluzby oraz réznego rodzaju skladziki gospodarcze. Wybudowane
zostaly, aby stluzba nie krzatala si¢ po komnatach palacowych i mogla obslugiwaé gosci i
rodzing pozostajac prawie niewidoczna.

Duzo gorzej niz budowa mialo si¢ malzenstwo Marianny. Zwiazek z Albrechtem, ktory juz od
poczatku zapowiadal si¢ burzliwie, nie byl udany. W zyciu ksiecia pojawilo sie kilka kochanek,
rowniez Marianna zakochala si¢ - i to z wzajemnoscia - w jednym ze swoich zarzadcow,
koniuszym, Holendrze Johannesie van Rossumie. Rochankowie nie poprzestali jednak na
schadzkach po kryjomu. W 1845 wyjechali razem z nim do Voorburga w Holandii. Wywolalo to
oburzenie zaréwno pruskiego, jak i holenderskiego dworu i to nie dlatego, ze Marianna miala
kochanka, co w tych czasach zdarzalo si¢ i bylo zZrodlem plotek nader czesto, tylko z uwagi na
fakt, ze byl on tak niskiego stanu. Sam Albrecht mial wtedy réwniez romans, z cérka pruskiego
ministra wojny. Apogeum sprawy osiagnely jednak, gdy okazalo si¢, ze Marianna spodziewa si¢
z Rossumem dziecka. Doszto wtedy do glo$nego rozwodu, a Fryderyk Wilhelm IV, bedacy
szwagrem krolewny, zakazal jej pobytu na terytorium pruskim dluzej niz przed 24 godziny.
Dodatkowo przy kazdym wijezdzie i wyjezdzie musiala zglaszac¢ sie na najblizszym posterunku
policji. Te zawirowania w zyciu Marianny sprawily, ze w 1848 prace w Kamiencu przerwano na
prawie 5 lat.

Marianna nie zapomniala jednak o swojej wymarzonej rezydencji. W koncu znalazla sposob, by
dalej doglada¢ budowy wbrew zakazowi przebywania dluzej niz dob¢ na pruskim terytorium.
Rlodzkie posiadlosci znajdowaly tuz przy granicy prusko-austriackiej. Marianna zakupila
palacyk w austriackiej (obecnie czeskiej) Bilej Wodzie, skad do Kamiefica bylo niecale 12 km.
Dzigki temu mogla odwiedza¢ Ramieniec nie lamiac zakazu. Podobno wtedy wymyslono
dodatkowa represj¢ dla Marianny. Nie bylo jej wolno wchodzi¢ do zadnego pruskiego patacu
glowna brama. Aby dostac¢ si¢ do swojej rezydencji, musiala wchodzi¢ przez specjalnie wykute



w zachodniej wiezy wejécie po dostawionym drewnianym rusztowaniu. Schodki te zreszta
ustawiono i dzi$, i wlasnie przez nie w czasie trwajacego remontu wchodza do wnetrza budowli
turysci.

W 1853 roku palac liczyl juz ponad 100 pomieszczen mieszkalnych i technicznych o lacznej
kubaturze 52000 m3. Funkcj¢ reprezentacyjna otrzymalto skrzydlo poludniowo-zachodnie z
rozciagajaca si¢ na dwa pietra nakryta sklepieniami palmowymi i wyposazona w wysokie
ostrolukowe okna Sala Wielka, ktéra miala nawiazywa¢ do Wielkiego Refektarza w malborskim
zamku. Jak mozna dojrze¢ na dawnym zdjecia przepych podkreslaly ogromne stoly - rzymski i
marmurowy, a za oSwietlenie slhuzyly stylizowane na pajaki szesnastowieczne zyrandole.
Posadzke sali wykonano z intarsji marmurowych, podobnie zreszta jak i w innych
reprezentacyjnych pomieszczeniach palacu. Rorytarze, przejScia i pomieszczenia gospodarcze
zostaly wylozone kafelkami, natomiast jadalnia i pokoje goécinne - parkietami ze szlachetnych
gatunkow drewna. W 1858 roku Martius udal si¢ wraz z synem Marianny - dwudziestoletnim
ksieciem Albrechtem, pdzniejszym regentem Brunszwiki - do Anglii, aby zapoznac¢ si¢ z
najnowszymi trendami w wystroju palacowych wnetrz.

Gdy Martius przebywal w Anglii, rozpoczeto projektowanie zalozenia tarasowo-ogrodowego.
Dokonal tego dyrektor generalny Ogrodéw Pruskich, Peter Joseph Lenné, autor zalozen
ogrodowych w Parku Sanssouci w Poczdamie, kanalu Luisenstadtischer w Berlinie czy Parku
Zdrojowego w Swinoujsciu. Wielopoziomowy park z tarasami, fontannami i pergolami
otaczajacy rezydencje¢ mial powierzchni¢ 200 ha. W najwigkszej pergoli przy kazdym filarze
posadzona zostala winorosl. W okresie letnim na konstrukcji z desek i belek winoros$le tworzyly
co$ w rodzaju zielonego zadaszenia. W parku rozmieszono tez neoklasycystyczne rzezby, lawki,
oczka wodne, malownicze groty, altany oraz, w pewnym oddaleniu od samego palacu,
mauzoleum Hohenzollernow.

Przez caly czas palac byl tez wyposazany. Znalazla si¢ tu miedzy innymi ogromna kolekcja
porcelany Hohenzollernéw oraz odsprzedany ojcu Marianny, krolowi holenderskiemu, pigkny
stol bedacy niegdys$ wlasnoécia cesarza Napoleona Bonaparte. Wszystkie meble i boazerie
posiadaly reliefy nawiazujace do stylu gotyckiego, a w buduarze Marianny znalazly si¢ naczynia
i akcesoria toaletowe wykonane prawdopodobnie ze szczerego zlota. Gdy do palacu zwozono
jego fantastyczne wyposazenie, w okolicy budowli trwaly prace.

Dyrektor Nadworny Budowniczy Martius wyprowadzil si¢ z palacu w 1861 roku. Przeniost si¢
do domu swoich tescioéw, ktéry znajdowal si¢ nieopodal, przy dzisiejszym pl. Roscielnym 1.
Wspolczesnie znajduja sie tu biura Osrodka Hodowli Zarodowej. Dom rodziny jego malzonki
Idy byt mieszkaniem o wiele wygodniejszym, mial 10 pokoi, kuchnig, palarni¢, piwnice i duzy
ogrod. Jednak i tu Martius wykorzystal swoje zdolnosci i dzigki przebudowie niektorych Scian
uzyskal dodatkowe pomieszczenia.

To juz w nowym mieszkaniu zaprojektowal wzniesiony w 1865 roku budynek gazowni i
wodociagéow. Mimo ze w palacu przebywano gltéwnie latem, a poza sezonem pozostawalo
zaledwie troche sluzby, palac mial trojstopniowe ogrzewanie - co$ na ksztalt wspoélczesnego
ogrzewania podlogowego, centralne ogrzewanie i specjalne szyby kominowe prowadzace z
piecow kaflowych, przez ktére do wnetrza wtlaczano gorace powietrze. Wszystkie instalacje
ukonczono kolo 1867. Po prawie 30 latach budowy, ktéra pochlone¢la réwnowarto$¢ mniej wiecej
trzech ton zlota, palac nadawal si¢ do zamieszkania.

Rezydencje na planie prostokata o wymiarach okolo 75 na 48 metréw i wysokosci 25 metrow
(nie liczac wiez) wybudowano z dokladnie oszlifowanych i wyfugowanych elementéw
kamiennych oraz specjalnie wyglazurowanej cegly. Gmach jest dwupigtrowy, flankowany 4
wiezami o wysokosci 33 m i 2 wiezyczkami na umieszczonymi na dluzszych bokach, pomiedzy
ktérymi znajduje si¢ tarcza herbowa. Wieze ozdobione sa gzymsem z prostymi blankami na
wysokosci drugiego pietra, nad ktorym znajduja si¢, rowniez dwupietrowe, nasady wiezowe z
blankowanym wiencem na szczycie. Jak pisal twoérca zalozenia budynek ten, z naroznymi
wiezyczkami, niskimi zabudowaniami za murem i malymi schodkami, m6gtby uchodzi¢ za



Sredniowieczny zamek obronny, gdyby nie duze okna, schody zewnetrzne i szerokie tarasy
oranzerii, ktore przyblizaja go wspolczesnym zwyczajom i stylowi zycia.

Skrzydla rezydencji tworza prostokatny dziedziniec otoczony arkadami. Na dziedzincu
wzniesiono kryte, arkadowe przejScie miedzy dluzszymi bokami, ktére podzielilo dziedziniec na
dwie rowne, prawie kwadratowe czg¢éci. Arkady na dziedzincu byly kiedys przeszklone, do dzis
widac jeszcze resztki drewnianych ram okiennych w lukach arkadowych, a przy kazdym oknie
znajdowal si¢ kaloryfer. Ranaly centralnego ogrzewania wykorzystano i dzisiaj - podczas
remontu zostaly w nich ukryte wszystkie przewody techniczne.

Poza ogrzewaniem palacu budynek gazowni i pompowni mial za zadanie zasilanie calego
zestawu fontann, z ktérych najwigksza wyrzucala wode na wysoko$¢ wiezy zamkowej, a wiec -
ponad 33 metréow. Fontanny mozna bylo uruchamia¢ w sposéb kombinowany. Mogly dziala¢
tylko niektore albo wszystkie naraz. Jesli byly uruchomione wszystkie, to wody starczalo na ok.
2 godziny. Razdej nocy, dzigki zainstalowanej maszynie parowej, napelniano zbiorniki robocze
do wykorzystania w dniu nastepnym. Maszyna tloczyla wode do zbiornikéw na szczycie Gory
Parkowej. Z tych zbiornikow woda byla wyciskana do systemu fontann pod wplywem sily
grawitacji. Przez to fontanny polozone na réznych tarasach wyrzucaly wode¢ na ta sama
wysokos¢ bezwzgledna i rozne wysokosci wzgledne, ta polozona najnizej wyrzucala wode
najwyzej. Gmina Kamieniec chce odtworzy¢ caly system i by¢ moze juz wkrotce bedzie mozna
zobaczyc¢ komplet fontann ponownie.

Palac otoczony jest murem dlugoéci ponad 400 metréw, w naroznikach ktoérego znajduja sie
cztery pary okraglych baszt. Od strony poélnocno-zachodniej umieszczono w ciagu muréw
wozownie, a od strony poludniowo-wschodniej - stajnie. Kubatura calego zalozenia to 90 tys.

m3, natomiast powierzchnia uzytkowa - 20 tys. m2. Najbardziej reprezentacyjna sala rezydencji
byla sala wielka, nazywana tez balowa. To w niej rowniez przyjmowano oficjalnych gosci. Tu tez
miejsce znalazla toaletka Napoleona. Sala obecnie jest remontowana, z dotacji Ministerstwa
Rultury i Dziedzictwa Narodowego zostaly odnowione sklepienia. Prace zakonczono w
listopadzie, a wykonala je ta sama firma, ktéra zajmowal si¢ dworcem gléwnym we Wroclawiu.

Sala balowa, z bezposrednim wyj$ciem na ogromny taras, jest wysoka na ponad dwie
kondygnacje. Calo$¢ wspiera si¢ na dwoéch ogromnych kolumnach, ktére zachowaly sie w
calosci, mimo ze - jak opowiadaja przewodnicy - w latach 70. préobowano je "wynie$¢" przy
uzyciu helikoptera. Rolumny te same w sobie sa bardzo ciekawe. Razda wykonano z
pojedynczego bloku granitu wydobytego w dolnoslaskim Strzelinie.

Druga wielka sala, obecnie niedost¢pna dla zwiedzajacych, to znajdujaca si¢ na pierwszym
pietrze jadalnia. Charakterystyczne dla niej byly sklepienia umieszczone na tzw. lukach
Tudorow (szerokos¢ takich lukéw jest znacznie wieksza niz ich wysoko$¢, co wizualnie sprawia
wrazenie, jakby byly one splaszczony pod naciskiem). Riedy$ znajdowaly sie w niej dwa
ogromnych rozmiaréw obrazy przedstawiajace Wesele w Ranie i Uczte Baltazara. Sala otrzymala
rowniez specjalnie podwyzszenie, na ktorym mogla zmiesci¢ si¢ cala orkiestra smyczkowa, aby
przygrywac przy positkach.

8 maja 1872 zostal odsloniety ustawiony na jedenastometrowej kolumnie pomnik Nike nad
sztuczna grota po poélnocno-wschodniej stronie patacu. Dzien ten zostal uznany za date
zakonczenia prac przy budowie paltacu i wokot niego, chociaz wykonywano jeszcze drobne
wykonczenia. Rok poézniej, w 1873, z okazji Slubu swojego syna Albrechta z ksi¢zniczka Maria
von Sachsen Alteenburg, Marianna przekazala mu palac oraz zarzad nad caloScia dobr $lasko-
ktodzkich.

15 lipca 1875 Martius polozyl kamiefni wegielny pod protestancki kosciél parafialny (obecnie tzw.
"czerwony koéciotek”), ufundowany réwniez przez Marianne, ktéry budowal kilka lat razem ze
swoim synem. Gdy dokladnie w dziesie¢ lat p6ézniej, 15 lipca 1885, nastapito poSwigcenie
kosSciola, Ramieniec liczyt dokladnie 935 mieszkancow. Wielki kamieniecki architekt umart w
cztery lata pozniej, kilka dni po swoich 78 urodzinach - 29 lipca 1889 roku. Wieczny spoczynek
znalazt w Ramiencu na cmentarzu komunalnym, mimo ze jego zona Ida oraz syn Otto ma swoj



grob na cmentarzu ewangelickim . Nagrobek ufundowal sam ksiaze Albrecht.

Dobra pozostaly w rekach Hohenzollernéw przez kolejne 70 lat, jeszcze dlugo po abdykaciji
ostatniego cesarza. W dwudziestoleciu migdzywojennym zaczeto tez udostepnia¢ od 15 maja do
15 pazdziernika palac wraz z parkiem i tarasami turystom. Mozna bylo zwiedzi¢ prawie
wszystko, tacznie z dwiema reprezentacyjnymi salami - wylaczone byly tylko apartamenty
prywatne. W 1940 roku, po Smierci ostatniego z linii, Fryderyka Henryka von Hohenzollern,
Ramieniec Zabkowicki odziedziczyl Waldemar Pruski, ktéry wladal nim wraz z zona Raliksta
wlasciwie az do wkroczenia Armii Czerwonej w maju 1945, kiedy to obydwoje uciekli do
Bawarii.

Formalnie jednak juz od 1942 roku rezydencj¢ przejela III Rzesza. Zarzad nad nia, jak i nad
wieloma innymi dolnos$laskimi majatkami, jak choc¢by nieodleglym zamkiem Hochbergéow w
Rsiazu, sprawowatla paramilitarna organizacja budowlana Todta. Urzadzony zostal tutaj magazyn
przejsciowy dla zwozonych z calego Slaska dziel sztuki. W palacu, pobliskim kosciele i
zabudowaniach parafialnych rozlokowano miedzy innymi zbiory i archiwalia z Wroclawia.
Potem czeéé zostala przeniesiona przez Niemcow do innych skrytek, ktorych na Dolnym Slasku
by}t ogrom, a reszta wywieziona badz zdewastowana po 1945 przez stacjonujaca tu Armie
Czerwona i okolicznych mieszkancow. Prawdopodobnie wywiezione wyposazenie i archiwalia
zajety az 15 wagonow kolejowych.

W lutym 1946 caly kompleks sptonal, prawdopodobnie podpalony przez zolnierzy radzieckich.
Przypuszczalnie dwukrotnie. Pierwszy pozar udalo si¢ stosunkowo szybko ugasi¢ pozostajacej
jeszcze na tych ziemiach ludnosci niemieckiej. Drugi trwal prawie dwa tygodnie. Celem moglo
by¢ zniszczenie wszystkich pozostalosci po niemieckiej dynastii, chociaz pojawiaja si¢ ostatnio
tez opinie, ze palac mdgl zosta¢ podpalony przez Polakow, aby ukryé dowodu szabru na wielka
skale, jaki mia}t tu miejsce w pierwszym roku po wojnie. Sama wojne palac przetrwal prawie
calkowicie nienaruszony. Jak opowiadaja przewodnicy, czes¢ kamienieckich marmuréw zdobi
dzi$ Sale¢ Kongresowa w warszawskim Palacu Rultury i Nauki.

Ciekawa, cho¢ odbiegajaca od powszechnie przyjetej wersji wydarzen, jest opowiesc
prawdopodobnego Swiadka, Zdzislawa A. Wiktorowskiego. Jego list opowiadajacy o tamtych
zdarzeniach w swojej ksiazce ,Palac w Ramiencu Zabkowickim - architektura, wlasciciele”
zamie$cil Marek Gaworski. Wedlug autora listu (...) Rosjanie spalili - owszem, ale chyba
przypadkowo - wozownie, ktére miescily si¢ w obmurzu pélnocnym. Nie ulega za to
watpliwodci, ze wywiezli zapewne wiele dobr ruchomych ,co i ile si¢ dalo”, bo wtedy wywozili
zewszad. Poza wozowniami uszkodzeniu uleglo wnetrze jednej z péinocnych wiez - chyba
poInocno-zachodnia, ale czy akurat ta, dzi$ nie jestem pewien.

() Zapamietalem, ze méwiono jakoby do wiezy wpadlta niewielka bomba, ale raczej inne bylo
zrodlo wybuchu. Niewykluczone, ze nastapilo to jeszcze przed wkroczeniem Rosjan. Poza tym
glowny korpus palacu byl nie naruszony!! (..) Wkroétce palac spotkal kolejny kataklizm: wywoéz
materialow do Warszawy - podobno na budowe Palacu Rultury. Wtedy zniszczono do reszty
pomnik Nike, zwalajac marmurowa kolumne. (...) Niszczenie palacu poszlo lawinowo: tluczono
szyby, drewno szlo na opal, wyrywano okna, podlogi, konstrukcje metalowe wywozono na
ztom, rozwalano co si¢ dalo np. sklepienia. Na poczatku lat 70. Nie bylo juz okien, podlog,
czeéci posadzek, dziedziniec zarosty krzewy. (...) Palac niszczono ze szczeg6lna pasja jako
pozostalo$¢ niemiecka, a zatem obca piastowskim korzeniom, za wig¢cej niz cicha zgoda
6wczesnych wladz. (..)

Nalezy pamietaé, ze pod ogromnych palacem sa si¢ rownie ogromne podziemia, ktore zawsze
budzily zainteresowanie szabrownikéw i wszelkich innych poszukiwaczy skarbow. Zostaly one
wybudowane gléwnie jako korytarze techniczne, jednak fakt przeniesienia tu réznych
magazynoéw podczas wojny rozpalal zainteresowanie poszukiwaczy. O wielkoéci pozostawionych
tuneli moze moéwi¢ na przyklad fakt, iz mozna przej$¢ z patacu do polozonego poza glownym
korpusem rezydencji budynku maszynowni.

Nowego gospodarza palac zyskal nieoczekiwanie prawie pod sam koniec PRL-u. W 1984 zostal



wydzierzawiony Wlodzimierzowi Sobiechowi. Sobiech, wczedniej skromny pracownik
poznanskiej Akademii Rolniczej, stal si¢ z dnia na dzien bogaczem, dziedziczac spory majatek po
rodzinie mieszkajacej na Zachodzie. Nie wiadomo dokladnie, dlaczego wybral palac w
Ramiencu, jednak spos6b uzyskania fortuny zawazyl na pomysle, jaki przedstawil odnosnie
przyszlosci budowli. Mial tu zosta¢ utworzony hotel dla Polakéw zza zachodniej granicy, ktorzy
czesto pragneli na ostatnie lata zycia powroéci¢ do starego kraju.

Pomyst spodobal si¢ 6wczesnemu naczelnikowi gminy Kamieniec Zabkowicki Zdzislawowi
Fleszarowi. Zgodzil si¢ on na czterdziestoletnia dzierzawe, mial rowniez obieca¢ pdzniejsza
sprzedaz calej posiadlosci spotce zalozonej przez Sobiecha wraz ze znajomym architektem i
biznesmenem. Odpowiednie zapisy w umowie si¢ nie znalazly, wiec trudno dzi$ rozstrzygac o
prawdziwosci tych zapewnien.

Rekonstrukcja rozpoczela sie prawie od razu. Poczatkowo, dzigki odziedziczonym Srodkom,
przebiegala bez wig¢kszych probleméw mimo braku wig¢kszego wsparcia ze strony wladz. U
schylku PRL-u za 1 dolara amerykanskiego mozna bylo mie¢ wykwalifikowanego pracownika na
caly dzien. Udalo si¢ wtedy polozy¢ dach, wstawi¢ czes¢ okien i drzwi. Niestety wiele prac
wykonano wlasciwie bez jakiegokolwiek nadzoru konserwatorskiego i budowlanego. Niektore
zmiany sa juz nie do cofniecia, jak chociazby - pokazywana dzi$ podczas zwiedzania przez
przewodnikéw - przebudowa starej kuchni weglowej na kuchenke gazowa.

W latach dziewigcdziesiatych kilkakrotnie wydany zostal zakaz prowadzenia dalszych robot, nie
byl on jednak do konca egzekwowany. Gmina chciala przeja¢ majatek z powrotem, nie miala
jednak do$¢ $srodkéw na remont, a poszukiwanie nowego inwestora zakonczylo sie fiaskiem. Nie
udalo si¢ réwniez dojs¢ do porozumienia z Sobiechem w sprawie wyceny wykonanych prac i
splacenia dzierzawcy.

Obiekt decyzja nadzoru budowlanego zostal wylaczony z uzytkowania w 1999 roku, ze wzgledu
na to, ze przeprowadzone w nim prace remontowe wykonane zostaly niezgodnie z zaleceniami
konserwatora zabytkow i bez zgody nadzoru budowlanego. Ta decyzja rowniez nie byta do
konca egzekwowana. Przez pewien czas w obiekcie dzialala kawiarenka i niewielki pensjonat.
Rawiarenke wspominaja jeszcze turysci odwiedzajacy palac w polowie pierwszej dekady XXI
wieku. Nie przynosilo to jednak oczekiwanych dochodéw i coraz trudniej byto znalez¢é nowe
pieniadze na remonty czy nawet biezace utrzymanie palacu.

Trudno powiedzie¢, czy ze wzgledu na brak przychylnosci wladz, czy z innych powodoéw, ale z
czasem Sobiech stawal si¢ coraz bardziej nieufny w stosunku do ludzi. Teren palacu zostal
ogrodzony, zwiedzanie bylo raz mozliwe, raz nie - w zaleznosci od humoru zarzadzajacego.

Gdy weszli$my z nim na palacowe podworze, nagle zniknal, zostawiajac nas oko w oko ze sfora
ujadajacych pséw. Cze¢séc¢ z nich biegala swobodnie. Powialo groza. Trzeba bylo zachowa¢ zimna
krew i opuéci¢ podworze. O zwiedzeniu palacowych wnetrz mogliSmy tylko pomarzyc¢. Tego
dnia palac probowala zwiedzi¢ tez kilkuosobowa grupa turystéw. Ale dzierzawcy akurat nie
bylo. Mogli zrobic¢ jedynie kilka zdj¢¢ zza muréw - wspominaja w swoim artykule z 2006 w
Polskim Tygodniku Regionalnym Patrycja Gowienczyk i Marta Zielen.

Rzeczywiscie turysci przestali przybywac, a teren przypalacowy, mimo ogrodzenia, stal si¢
miejscem nocnych imprez. Podczas porzadkowania w 2012 roku terenu palacu robotnicy
wyrzucili koo 6 tysiecy butelek! Psy majace pilnowac rozleglego terenu niewiele pomagaly.
Po6zniej i same zwierzeta staly sie problemem, bo i na ich utrzymanie zaczelo chyba brakowac
funduszy - z czasem zaczely pojawiac sie w okolicy opowiesci o biegajacych wokol
kamienieckiego palacu watahach wyglodnialych psow.

Wlodzimierz Sobiech zmar} 3 sierpnia 2010 roku. W Kamiencu jest postacia bardzo
kontrowersyjna. Nie wszystkie przerobki dokonane przez Sobiecha zyskuja akceptacje.

Z. jednej strony prawdopodobnie uratowal palac przed zburzeniem, z drugiej - szczegélnie pod
koniec zycia - doprowadzil do tego, ze obiekt z powrotem zaczynal obracac¢ si¢ w ruine.

W sierpniu 2012 roku, po zakonczeniu postepowania spadkowego po zmarlym dzierzawcy,



palac i przylegle grunty staly si¢ ponownie wlasnoScia gminy, ktéra rozpoczela remont obiektu.
Od 1 maja 2013 roku palac zostal ponownie udostepniony dla zwiedzajacych. Jednak obecnie
zwiedza¢ mozna jedynie tarasy i pomieszczenia ulokowane na parterze. Sale znajdujace si¢ na
wyzszych kondygnacjach wymagaja gruntownych prac remontowych. Turystéow oprowadzaja
przewodnicy w charakterystycznych czerwonych polarach z nazwa gminy. Wejscia sa o pelnych
godzinach od 10 do 17, a zwiedzanie trwa ponad godzine - w tej chwili obejrze¢ mozna dawne
stajnie, parter poludniowego skrzydla, dziedziniec wewnetrzny oraz czes$¢ taraséw. Bez
ograniczen dostepny jest caly park przypalacowy, co wkrotce moze si¢ zmienié¢, gdyz i on
bedzie rewitalizowany. Poczatkowo planowano koniec sezonu w pazdzierniku, jednak teraz juz
wiadomo, ze i zima palac bedzie otwarty. Bilet kosztuje 25 zl, ale - jak przekonal si¢ autor tego
artykulu - nawet przy dwoédch osobach przewodnik opowiada i oprowadza po zamku dobrze
ponad godzing. Do polowy pazdziernika zamek odwiedzito ponad 10 tysiecy turystow.

Aby zespo} palacowo-parkowy odzyskal dawny blask i Swietno$¢, potrzeba wiele czasu oraz - a
moze przede wszystkim - srodkéw finansowych. Gmina Ramieniec Zabkowicki podjela w tym
roku probe pozyskania srodkoéw na rewitalizacje zalozenia patacowo-parkowego, obejmujaca
odtworzenie historycznych pokry¢ dachowych i caloéciowej odbudowy zalozenia ogrodowego z
infrastruktura towarzyszaca oraz rewitalizacji cze¢sci zabytkowego parku. Wykonane wszelkie
prace dokumentacyjne postuza do podjecia dzialan w celu aplikowania przez gming o dostepne
fundusze.

DOJAZD (do stacji Kamieniec Zabkowicki):
* pociagiem z Wroclawia (polaczenie co 1-2 godz., ok. 1 godz. 40 min, 16,10 zl)
* pociagiem z Legnicy (bezpo$redni 9.01, 2 godz. 10 min, 22 z})

DOJSCIE ze staciji:

* niebieski szlak turystyczny (ok. 30 min.) najpierw ul. Parkowa a potem przez zdziczale
zalozenie parkowe (drozki dobrze widoczne w terenie)

* droga jezdna (ok. 30 min.) do centrum miejscowo$ci i potem przez parking kolo
czerwonego kosciotka

ZWIEDZANIE:

* codziennie od 10 do 17, wejscia tylko o pelnych godzinach z przewodnikiem, cena biletu:
25 zl

POWROT (ze stacji Kamieniec Zabkowicki):
* pociagiem do Wroclawia (polaczenie co 1-2 godz., ok. 1 godz. 40 min, 16,10 zl)
* pociagiem do Legnicy (bezpoéredni 14.31 lub 19.15, ok. 2 godz. 30 min, 22 z})



Nawiedzone miejsca
Stary dab w Bedkowicach

Bedkowice to niewielka wie$§ polozona ok. 3 km na poludnie od Sobotki.

Po raz pierwszy wspomnial ja 10 maja 1209 roku Henryk I Brodaty w dokumencie
rozgraniczajacym dobra ksiazece i klasztorne opata Witostawa na Slezy. Dzisiaj, by znalezé
Slady tej dawnej historii, nalezy dobrze si¢ rozejrze¢. Wsrod kilkudziesigciu doméw w centrum
wsi stoi szesnastowieczny jednopietrowy, murowany, otoczony fosa dwor z folwarkiem. Zas w
lesie, kilkaset metréow dalej, znajduje si¢ wczesnosredniowieczny cmentarz kurhanowy, a
wlasciwie - to, co zen zostalo. W wielu miejscach poéréd drzew mozna zauwazyc¢ wyrastajace
kopczyki.

To zapewne wlasnie z ta druga atrakcja wiaze sie opowie$¢ powtarzana w okolicy. Opowies¢ o
tajemnicy, duchach i dawnych dziejach. Nikt nie byt swiadkiem, jednak - jak to w przypadku
takich opowiesci bywa - kazdy zna(l) kogo$, kto widzial, styszal, kto doswiadczyl.

Jej zwiazek z resztkami wspomnianego cmentarza jest przypuszczalny, za$ bezposrednio dotyczy
scisle okreslonego miejsca. Miejsce to znajduje sie na drodze z Sobétki do Swidnicy, tuz za wsia
Bedkowice. To tutaj przy rozjezdzie drég na Sulistrowice i Sulistrowiczki rosnie kilkusetletni dab.
Ma prawie 5 metréw obwodu i jest pomnikiem przyrody. Dostac¢ si¢ tutaj nietrudno. Mozna
autobusem wroclawskiego PRS (7 polaczen w tygodniu i 4 weekendy) lub prywatnego
przewoznika Trako (2 polaczenia w weekendy). Wysiaé¢ nalezy na przystanku Sulistrowice
skrzyzowanie. Po przej$ciu kilku krokéw , za znakiem ostrzegawczym i tablica kierunkowsa, jest
sie na miejscu.

Wro6émy jednak do tajemnicy i duchéw. Podobno najlatwiej jest zaobserwowac je jesienia, w
okolicach wrzesnia - listopada. Pojawiaja si¢ wowczas w rejonie tego debu postacie o
nieokreslonych ksztaltach. Mozna tez zobaczyc¢ ognisko, ktére samo si¢ zapala i pali przez kilka
minut. Czy to mieszkancy kurhanowego cmentarzyska, czy moze opuszczajacy na chwile swéj
Ropiec Bzowscy, dawni wlasciciele wsi, ktérzy obchodza co jaki$ czas swoje dobra? By¢ moze
kto$ kiedy$ wyjasni tajemnice... (JR)



Dolnoslaska biblioteczka

Recenzje

Piotr Zuk, Z dziejéow masta Mons Cervi - Hirschberg -
Jelenia Gora
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Ad Rem, Jelenia Goéra 2013

W powodzi regionalnej literatury o charakterze przyczynkarskim ta pozycja charakteryzuje sie
caloSciowym potraktowaniem historii Jeleniej Gory i jej najblizszych okolic. Faktycznie jest
kronika miasta obejmujaca czasy od prehistorycznych, niemal do dnia dzisiejszego. Zapis
istotnych faktéw i wydarzen jest imponujacy i zdaje si¢ rzetelny. Zdaje si¢, bo historycy z
pewnoscia potrafia wytknac¢ jakie$ braki, ale na to nie ma rady - zaden wyboér nie moze okazac
si¢ kompletny.

Przystoi, by historia naszej ziemi zaczynala si¢ od opisu legend i tak wlasnie postapil autor.
Ukazal Ducha Goér od najwczesniejszych jego wcielen, wymienit liczne nazwy, nie pominal takze
jego czeskiej prowenienciji.

Nastepnie w sposob niezwykle krotki, prosty i przystepny, taki jakiego dotychczas nie spotykalo
w naszych regionalnych wydawnictwach, opowiedzial o geologicznym tworzeniu si¢ naszych
gor.

Dalej idzie opowie$¢ o czlowieku na tej ziemi. Od neandertalczyka, poprzez pierwszych
przedstawicieli homo sapiens, zbieraczy, mysliwych, do czlowieka historycznie okreslonego
narodowosciowo. I tu ksiazka podkresla specyfike opisywanego terenu - na styku trzech
organizmow politycznych, ktorych interesy rzadko sa zbiezne, co implikuje palete nastepujacych
po sobie wydarzen skladajacych si¢ na histori¢. Odtad pojawiaja si¢ daty, ktore dla Jeleniej
Gory staja sie¢ kamieniami milowymi.

A wigc mityczny rok 1108 jako poczatek miejscowosci, rok 1175 z odkryciem cieplickich zrddel,
1148 - rok, w ktérym pojawia si¢ Laurentius Angelus w Rowarach... Znajdujemy sporo
wiadomoéci na temat waznych wladcow ksigstwa, takich np. jak niezwykle barwny Bolestaw II
Rogatka.

O dalszym podziale ksiazki decyduja nastepujace po sobie epoki historyczne - rozbicie
dzielnicowe i tworzenie si¢ ksigstw, ich dalsze rozdrobnienie, wojny, wrogie przejecia,
przynaleznos¢ do réznych wladcow.. A w szczegodlach czytamy o datach pozaréw, powodzi,
osiedlenia Zydéw w miescie, uzyskania przywileju gérniczego, zatozenia lazni miejskiej i wielu
podobnym wydarzeniach. Co oczywiste, sporo miejsca autor poSwieca wojnie 30-letniej i jej
skutkom.

Daty i wydarzenia przeprowadzaja czytelnika przez okres wladztwa Habsburgéw, pruskich
Hohenzollernéw, Trzeciej Rzeszy, polskiego realnego socjalizmu do czaséw nam wspélczesnych.

Dla wygody polskiego czytelnika nazwy miejscowosci, ulic i obiektéw fizjograficznych sa po
polsku, natomiast rownocze$nie w nawiasach podaje si¢ nazewnictwo aktualne w czasie
opisywanym.

Tekst opatrzono kilku bardzo ciekawymi ilustracjami autora. Sa to rysunki dobrze znanych

kazdemu jeleniogérzaninowi historycznych obiektow architektury, ale pokazanych w sposéb
odrealniony, nieco groteskowy. W ten sposob zlagodzono nieco powazny i bardzo serio ton
wydawnictwa.



Na koncu indeks nazwisk i nazw wystepujacych w tekscie, ktéry pozwala czytelnikowi na
swobodne poruszanie si¢ po calym przedstawionym materiale. Ksiazka w zasadzie nie jest do
jednorazowego przeczytania, lecz jak slownik lub encyklopedia powinna sta¢ na potce kazdego,
kto interesuje si¢ regionem, by mogl siegna¢ po nia w razie potrzeby.

Romuald Witczak

Przemyslaw Zuchowski, Droga do domu, ksiega 11

Stron 304
Ad Rem, Jelenia Goéra 2013

Autor zakochal si¢ w Gérach Izerskich i Rarkonoszach, czego wynikiem powstaje cykl
historyczno-przygodowych powiesci dla mlodziezy. Po pierwszej cz¢sci, jeszcze nieSmialej, teraz
znow autor doSwiadcza swoich bohateréw w karkotomnych przygodach wsréd karkonoskiej i
izerskiej XVII-wiecznej przyrody, z ktorych jak si¢ czytelnikowi moze wydawac nie moga oni
wyj$¢ obronna reka. I nie wychodza, ale oczywiscie tylko czarne charaktery, ktorych niecne
postepki zostaja przykladnie ukarane. Akcja gmatwa si¢ nieprawdopodobnie. Postacie, ktore
zyskaly juz sympatie czytelnika, nagle okazuja si¢ zdrajcami, by w koncu wybiele¢ jak $nieg.
Lektura ksigzki mimowolnie przywodzi czytelnikowi na pamig¢ uczucia towarzyszace
pierwszemu czytaniu ,Potopu” Henryka Sienkiewicza.

Wartkos¢ fabuly pewnie nie bedzie dobrze sluzy¢ naprawde pieknym i poetyckim opisom
przyrody naszych gor, bo mlody czytelnik je pominie, zeby szybko si¢ dowiedzie¢ jak
bohaterowie zdotali wydoby¢ sie z tych strasznych opresji. Ale jesli ta ksiazka spocznie na
polce, zawsze w razie potrzeby regionalnych konkurséw czytelniczych, recytatorskich lub
krajoznawczych bedzie mozna do niej wroci¢, aby dotrze¢ do glebszych smakow.

Bezwzgledna wartoécia powiesci - podobnie jak jej pierwszej czesci - sa aspekty podnoszace
staranno$¢ i szacunek do przyrody. Ma ona sluzy¢ czlowiekowi, ale jednoczesnie czlowiek
powinien czu¢ si¢ jej czeécia. Skladaja si¢ na to wspomniane opisy, ale i fantastyczny aktywny
udzial wilczej watahy po stronie dobra i prawdy w dramatycznych wydarzeniach opowiesci.

Autor konsekwentnie pielegnuje i rozwija legendy Rarkonoszy i Gor Izerskich. Aura Walonow
jest obecna na kazdej stronie ksiazki a w losy jej bohateréw calkiem aktywnie wdaje si¢ sam
Duch Gér.

Sugestywnoé¢ w przedstawianiu tych gor, szczytéw, poszczegdlnych skal, potokéw, drozek,
miejsc tajemniczych i ich widokoéw jest tak wielka, ze jesli mlody czytelnik nie by}l tu jeszcze, to z
pewnoscia zapragnie si¢ szybko znalez¢, by osobiscie moc zanurzyc¢ sie w ten Swiat, zaznac
dzialania jego czarodziejskich fluidéw a nawet podazyc sladami bohateréw. Na szcze¢scie -
szczeg6lnie w Gorach Izerskich - wciaz jeszcze sa miejsca malo skazone nachalna
komercjalizacja, ktére moga przypominac¢ scenografie powiesci.

Trzeba mie¢ nadzieje, ze bedziemy mie¢ okazje czyta¢ o dalszych losach Walona, Gucka i
przyjaznych dobrym ludziom wilkéw.

Romuald Witczak

Roman Prystrom, Opowies¢ o Aesculapie. Zwykla historia
niezwyklych ludzi

Stron 192

Ad Rem, Jelenie Gora 2013

To jest ksiazka o wspdlczesnych pozytywistach, ktérzy robiac swoje, zbudowali dzielo
gigantyczne. Niemozliwe do wykonania. W sferze materialnej to jest Mikrostacja Sportow
Zimowych i Letnich na Lysej Goérze w Dziwiszowie koo Jeleniej Gory. W Goérach Raczawskich.



Czyli wcale nie w KRarkonoszach, gdzie zazwyczaj jezdzi si¢ na narty.

"Opowies¢ o Aesculapie” to porzadnie i fachowo napisana ksiazka, oparta na dokumentach,
bogata ilustrowana zdjeciami. W niezwykle powsciagliwy sposob ukazuje droge rodzenia sig i
narastania tego dziela. Najpierw byl czlowiek, ktory nie wiedzial, ze tego si¢ nie da zrobi¢ -
Stanislaw Razniewski. Potem przekonal do pomocy zone - Teres¢ Razniewska, ona innych... A
dalej poszlo jak z ta kula $niegowa... Cho¢ nie bylo tylko z gorki...

Od poczatku to nie mialo by¢ przedsiewziecie biznesowe, oni mieli inne cele. Postanowili
wychowac¢ pokolenie ludzi, ktorzy kochaja gory i umieja z nich korzystac. W tym celu juz latem
zbierali dzieci i wozili je w goéry, wedrowali z nimi po stokach, przygotowywali do nart. A kiedy
spadal $nieg metodycznie uczyli jezdzic.

Przy wydatnej pomocy wielu ludzi dobrej woli w ciagu trzech dziesiecioleci stworzyli
Stowarzyszenie Aesculap, posiadacza stoku z wielohektarowym obszarem ziemi, z licznymi
wyspecjalizowanymi budynkami, z wyciagami, z urzadzeniami do nasniezania, z ratrakami, z
konmi pod wierzch, nawet z hulajnogami, na ktérych mozna zjezdzac ze stoku latem...

Ale najwiecej warte jest to, co stworzyli w sferze pozamaterialnej. Pozostawili mianowicie w
sercach setek ludzi $lad nie do zatarcia - jedyna taka przygode zycia - symbioze z gérami
poprzez narty. Stworzyli etos ludzi zaradnych, dobrze wychowanych i porzadnie
wychowujacych nastepne pokolenie. Przejscie przez szkole Aesculapa dla kazdego uczestnika
bylo i jest nobilitacja. Pod haslem ,wychowanie przez gory i dla gor” kilka juz pokolen - przede
wszystkim jeleniogoérzan - zostalo przekonanych do ruchu, do zdrowego, sportowego trybu
zycia. Niektorzy z nich zostali nawet sportowcami wyczynowymi z wynikami na skale
miedzynarodowa, cho¢ wcale nie to bylo celem tego przedsiewziecia, stalo si¢ tak przy okazji.

Mozna tez powiedzie¢, ze ,przy okazji” mieszkancy Jeleniej Gory i okolic maja zima dobrze
zorganizowany stok narciarski, z ktérego masowo korzystaja, cho¢ wigkszos$¢ z nich nigdy do
szkolek narciarskich Aesculapa nie chodzila. Aesculap jest fenomenem na skale krajowa.
Czytajcie o nim koniecznie!

Romuald Witczak

W I kwartale 2014 roku ukaza sie rowniez:
Dom Wydawniczy Rsiezy Mlyn
*  Architektura Slaskiej Kolei Gorskiej
*  Kolej Ktodzko-Stronie Slaskie
Wpydawnictwo C2
* 50-lecie festiwalu Jazz nad Odra
Muzeum Rarkonoskie w Jeleniej Gorze
* materialy pokonferencyjne "Rrajobraz i_ludzie"
Wydawnictwo CB

» J. Skowronski "Zdarzylo sie nad Nysa Luzycka" (zbior artykuléw o_roéznorodnej tematyce,
w_wiekszosci publikowanych w "Odkrywcy")

* S Wrzesinski "Niemieckie podziemne fabryki zbrojeniowe w_rejonie Lesna - Luban” +
plyta CD z_kolekcja zdje¢ dokumentalnych

* S. Wrzesinski "Palace i zamki w_dolinie Rwisy" + plyta CD



O tym pisano kiedys
Na narty w Rarkonosze!

Po raz pierwszy od trzech lat zimowa aura nie zawiodla narciarzy. Obfite opady sniegu
sprzyjajja uprawianiu "bialego szalenstwa". Mimo ze trudno dosta¢ si¢ na Hale Szrenicka czy na
Rope (znane klopoty z miejscami na krzeselkach), narciarze nie rezygnuja i wykorzystuja kazdy
skrawek stoku, byle tylko pojezdzic.

Dla tych wszystkich, ktérzy mieszkaja w najblizszej okolicy Rarkonoszy, lub ktorzy przyjada na
zimowy wypoczynek do miejscowosci naszego regionu, przygotowaliSmy gars¢ informaciji, ktore
- mamy nadzieje - ulatwia narciarzom pobyt w goérach, a wszystkim innym pomoga lepiej je
poznac. Zdajemy sobie sprawe, ze nie wyczerpia one calego zagagnienia i nie zaspokoja gustow
wszystkich Czytelnikéow, ale w miare mozliwosci bedziemy sie starali na biezaco podawac
najwazniejsze dane dotyczace narciarstwa i turystyki narciarskie;j.

Ze wzgledu na popularnosc i najlepsze zagospodarowanie, Rarpacz i Szklarska Poreba przyjmuja
co roku najwigksza liczbe gosci. W zasadzie sa to jedyne wigksze osrodki, gdzie uprawiane sa
sporty zimowe. Od nich tez zaczniemy wedréwke po trasach i nartostradach.

()

Opisane wyzej w wielkim skrocie nartostrady to juz caly stan posiadania naszego regionu. 7
kazdym rokiem zwig¢ksza si¢ zapotrzebowanie nie tylko na nowe trasy narciarskiej. Po raz
pierwszy w tym roku jedyny ratrak pracuje na trasach poszerzonych i zmodernizowanych,
chociaz nie tak jak by to sobie wyobrazali milo$nicy bialego szalenistwa. Bardzo szybko
zwigksza si¢ liczba korzystajacych z urokéw jazdy na nartach, ale nie idzie za tym zwigkszenie
liczby nartostrad. Coraz bardziej popularne staja si¢ zimowe wakacje na nartach wsrod
mlodziezy, przybywa zagranicznych turystéw (szczegélnie z NRD) i coraz tloczniej jest na
gorskich szlakach. Tloczniej, a co za tym idzie, mniej bezpiecznie. Ostroznos¢, rozsadek i
nieszarzowanie powinno cechowac kazdego narciarza korzystajacego z publicznych tras
narciarskich.

(ak) Rarkonoski Informator Rulturalny nr 1 (83) styczen 1974, Wydawnictwa
Towarzystwa Klubow Robotniczych i Chlopskich

Jaki byl 1983 rok w Zakl. Oddz. PTTR

Ronczy sie kolejny, juz 18 rok, w ktérym nasz Zakladowy Oddzial PTTR organizowal turystyke i
aktywny wypoczynej dla zalogi "Celwiskozy".

W ciagu tego roku dzialal Klub Turystyki Pieszej "Dreptak”, Klub Zeglarski "Bryza", Komisja
Turystyki Motorowej, Romisja Rrajoznawcza oraz szkolne kolo PTTRK.

7. najwazniejszych i najciekawszych imprez tego roku nalezy wymienic:
— rejsy zeglarskie 14-dniowe po Wielkich Jeziorach Mazurskich (66 os6b)
— splyw kajakowy 14-dniowy Czarna Hancza (22 osoby),
— obo6z wedrowny 7-dniowy na Mazurach i w Bialowiezy (21 osob),
— obodz wedrowny 7-dniowy w Beskidach (27 oséb)

— wczasy turystyczne indywidualne (skorzystalo 70 os6b) oraz wiele wycieczek
dwudniowych do czterodniowych.

Poza tym oddzial PTTR organizowal rézne wycieczki dla organizacji spoteczno-politycznych



naszego zakladu, PZPR, PZW, NOT, Rola Emerytow itp.

W tym roku odby! sie tez kolejny juz XV Rajd Odbiorcow i Dostawcoéw "Celwiskoza". Ta
imprezez gromadzi na swoich ciekawych trasach czlonkow zalog zakladéw - odbiorcéw naszych
wyrobow dostawcoéw i bratnich zakladéow wldékien chemicznych.

Oddziat prowadzi tez wypozyczalni¢ sprze¢tu turystycznego.

Poza tym Oddzial zorganizowal imprezy dla naszych milusinskich: kuligi, wyjazdy z okazji Dnia
Dziecka i Mikolaja, w ktérych uczestniczylo ponad 700 dzieci. Ogolem w réznego rodzaju
imprezach uczestniczylo ponad 7000 czlonkéw naszej zalogi i ich rodzin.

Obecnie dzialacze oddzialu sa w trakcie opracowywania planu imprez na rok 1984.

Prosimy Was, mili Czytelnicy o nadsylanie propozycji co do rodzaju i celéow imprez
turystycznych, w ktérych chcielibyécie uczestniczych, tak, aby je mozna bylo uwzgledni¢ w
planie na nowy rok.

Z. Rzesniowiecki, Wspolny Cel, Gazeta Zalogi ZWCH "Chemitex-Celwiskoza", Nr 35
(900), 20 Grudnia 1983 r., Rok XXXI

Bibliotekarz Czytelnikowi

Ronkurs "Bibliotekarz - Czytelnikowi" zostal ogloszony przez Wojewo6dzka i Miejska Biblioteke
Publiczna we Wroclawiu w lutym 1983 r. Jego celem bylo uaktywnienie bibliotekarzy w
dzialalnosci kulturalno-oSwiatowej oraz doskonalenie w tej dziedzinie pracy. Ronkurs umozliwil
uczestnictwo indywidualne i zbiorowe. (...) W konkursie wzielo udzial ogotem 37 bibliotekarzy z
terenu wojewo6dztwa wroctawskiego. (...) Najwyzsza ocene - pierwsze miejsca uzyskaly
nastepujgce imprezy:

—  Wieczor poezji Ronstantego Ildefonsa Galczynskiego /MiGBP w Trzebnicy/
— "Matce" wieczor literacko-muzyczny /GBP w Robierzycach/

— Poranek Mickiewiczowski /MiGBP w Obornikach Slqskich/

— Romisja Edukacji Narodowej /MiGBP w Wolowie/

— Sobieski pod Wiedniem. Dlugofalowy konkurs poparty innymi formami pracy /MiGBP w
Ratach Wroclawskich/

— Poetycki obraz zimy. Poranek literacki dla dzieci /MiGBP w Srodzie Slaskiej/
— Zabawa z ksiazka. Gry literackie dla dzieci. /MBP w Olawie/

— Zabawa w teatr. Przedstawienie kukielkowe basni o Popiele i inscenizacja wierszy
Tuwima. /Oddzial Dzieciecy MiGBP w Strzelinie/

— Ronspekty lekcji bibliotecznych dla klas I-III /GBP w Wiszni Malej/

— Uroczystoé¢ przyjecia dzieci z I klasy w poczet czytelnikéw /MiGBP w Miliczu, Filia w
Czatkowicach/

— Ronkurs czytelniczo-rysunkowy "Czytamy i rysujemy". Uroczysto$¢ zakonczenia konkursu
i wystawa rysunkéw /GBP w Malczycach/.

Drugie miejsce uzyskaly imprezy:

— Suwieto lasu. Impreza dla dzieci na temat ochrony przyrody polaczona z konkursem i
wystawa /MiGBP w Bierutowie/

— Gustaw Morcinek. Wieczor literacki zorganizowany w XX rocznice Smierci pisarza
polaczony z wystawa rysunkoéw dzieci do utworéw G. Morcinka /MiGBP w Wiazowie/



— Miasto Olesénica w zbiorach biblioteki. Wystawa /MBP w Ole$nicy/
— Serie wydawicze literatury popularnonaukowej. Lekcja biblioteczna. /MiGBP w Miliczu/

—  Wieczoér Andrzejkowy /GBP w Czernicy/.

Miejsca trzecie otrzymaly nast¢pujace prezentacje:
— Szanuj mowe swa ojczysta. Scenariusz wystawy /GBP w Lagiewnikach/
— Przeglad nowosci wydawniczych /GBP w Jordanowie/.

Pozostale 9 imprez wyr6zniono réwniez nagrodami. (...)

Florentyna Dabrowska, Rsiazka i Czytelnik, Zeszyty WiMBP im. T.Mikulskiego, 1984,
nr 1

Wiecej ryb z Podgorzyna

Roézne byly juz koncepcje zagospodarowania podgorzynskich stawoéw hodowlanych,
stanowiacych od lat niewykorzystana rezerwe "produkcji" rynkowej. Do 1958 r. uzytkowalo je
gospodarstwo rybackie, odlawiajace tylko 10-20 ton karpia rocznie. Rolejny gospodarz -
Okregowy Zarzad Laséw Panstwowych podniést wprawdzie efekty hodowli do 32 ton ryby
rocznie, ale deficytu nie zlikwidowal. Co wigcej - malo konkretne poczynania nie rokowaly
szybkiej poprawy gospodarki stawowe;j.

W koncu - w pazdzierniku 1971 r. - wladze regionu postawily ultimatu: albo nowy gospodarz
przystapi do odbudowy stawoéw i intensywnie je zagospodaruje, albo przekaze si¢ je innemu
uzytkownikowi, np. zabiegajacej o to od lat spéldzielni produkcyjnej czy Polskiemu Zwiazkowi
Wedkarskiemu. TO poskutkowalo. Okregowa Dyrekcja Laséw Panstwowych zdecydowala sie w
koncu na konkretne przedsiewzigcie inwesytycyjne: zlecita Rejonowemu Przedsigbiorstwu
Melioracyjnemu w Jeleniej Gorze generalna rekonstrukcje urzadzen poczynajac juz od
przysztego roku i przeznaczyla na trzyletni cykl budowy kwote 11,4 miln z}.

Podgorzynski kompleks stawowy - to cztery oddzielne obiekty hodowlane: Sosnéwka, Sobieszow
oraz Podgorzyn wschodni i zachodni. W mysl zalozen ich dotychczasowy areal w trakcie
renowacji nie ulegnie zmianie, roboty polega¢ beda na gruntownym oczyszczeniu i poglebieniu
zbiornikéw, budowie grobli oraz urzadzen odprowadzajacych i doprowadzajacych wode. W
przyszlosci gospodarstwo ma by¢ samowystarczalne, tzn. prowadzi¢ bedzie pelny 8-letni cykl
hodowlany od ikry do odlawiania ryby handlowej. Obliczono, ze z kazdego hektara powinno si¢
uzyskiwac ok. 450 kg karpia, co w przeliczeniu na ztotéowki da ponad 10..000 z}. Polowe tego
przychodu pochlona koszty eksploatacji, na zamortyzowanie si¢ inwestycji trzeba bedzie wiec
czekac¢ az 9 lat. Dokumentacja na pierwszy etap budowy jest juz gotowa.

Magazyn Ilustrowany "Nowiny Jeleniogorskie" Rok XVII, Jelenia Gora, 3 stycznia
1974 r., Nr 1 (806)

Pomysly handlowcow

W karczmie "Twardowski" w Bogatynii (Il kategoria) do toalety idzie albo przez korytarz
przylegajacy do kuchni, albo, kiedy kurcharki zdenerwuja si¢ i zmakna drzwi, naokolo budynku.
W przybytku siedzi w pélsnie starsza pani, ktora za skorzystanie z malo eleganckich urzadzen
pobiera bez zmruzenia oka 5 zl, jakby to byl hotel "Skalny". Natomiast w jadlospisie wylozonym
do dyspozycyji konsumentéw aptekarska precyzja - porcja watrébki wazy... 92 gramy. Tylko
czeka¢, az si¢ pojawia liczby po przecinku.

Obok "spolemowskiej" karczmy stoi dom handlowy GS-u, ktéry przy pomocy odrecznie
wypisanego zawiadomienia zabrania wchodzenia do sklepu z... wézkami dzieciecymi. O



koniecznosci zostawiania parasoli w przedsionku jeszcze nic nie wiadomo.

Natomiast w restauracji hotelu "Pod Orlem" w Zgorzelcu (WPGT) objawil sie, po Sejmie, ktory
zakazuje sprzedazy alkoholu do godz. 13, nowy ustanawiacz praw - tu alkohol wzbroniony jest
do 15 (z wylaczeniem piwa, ktore wyjatkowo miesci sie w ustawowych rygorach czasowych).

Wszystkie te pomysty jednak bledna przy decyzji prezesa GS-u w Lubomierzu, zaliczajacej piwo
do wyjatkowo odrazajacych cieczy. Pomimo nastania stosownej godziny nikt nie poda piwa do
obiadu, mozna je jednak po konsumpcji wyzlopa¢ w sasiedniej sali wraz z kiwajacymi si¢ nad
stolikami opojami, i to bez zakaski.

Czekamy na nastepne pomysty.

Tygodnik PZPR "Nowiny Jeleniogorskie" Rok XXVII Nr 2 (1312), 11 I 1984 r.

Co slychac¢?

Na pytanie, "co slycha¢" - dyrektor Delegatury ROiW w Lubaniu Jerzy Zielinski odpowiedzial:
"brak pieniedzy". Redakcja podejrzewa, ze wypowiedzia ta wyrazil uczucia znacznej czesci
o$wiatowej kadry kierownicze;j.

*

Wyglada na to, ze $rodki finansowe, jakie otrzymaly gminy na oSwiate, wyliczane byly edlug
starego dobrze wyprobowanego klucza: wydaliscie tyle, to dostaniecie tyle samo i jeszcze troche.
Podobno sa jakiej inne metody okreslania potrzeb. Moze by tak sprobowac...

*

Notuje si¢ wyrazny spadek podazy wytycznych dla dyrektoréw szkédl przy utrzymujacym sie w
dalszym ciagu wysokim popycie na nie. Czy to wolanie o pomoc w podejmowaniu decyzji juz
naprawde pozostanie bez echa? Nie do wiary.

*

7. Rarty Nauczyciela wynika, ze nowozatrudnionemu nauczycielowi nalezy si¢ zasilek na
zagospodarowanie. Sa dyrektorzy, ktéorym ten zapis nie wystarcza - musza miec jego
potwierdzenie z KOiW. Podkladka to jest to!

Od drugiego semestru Nauczycielskie Rolegium Jezykoéw obcych w Jeleniej Gorze mie¢ bedzie
nowe pomieszczenie w "patacyku” przy ul. Wolnoéci 38. Tam juz rozpocznie zajecia ze
shuchaczami nowy (drugi juz) wykladowca z USA Marc Templer.

Jeleniogorski Informator Oswiatowy "Rurenda" nr 1/91(25) luty 91

Wzorowy kierowca PRS

Aleksander Czuba, kierowca PRS, jest bardzo lubiany przez pasazerow, dla ktérych zawsze jest
mily i ustuzny. Wyroéznia si¢ réwniez dbaloscia o stan techniczny i prezencje "Jelcza", ktorego
pydzielono mu do obstugi w sierpniu 1962 r.

W ciagu 17 miesiecy A. Czyba przejechal swoim samochodem (nr rej. XL-8930) ok. 172 tys. km
bez najmniejszego wypadku i remontu. Wedlug przyjetych norm samochod "Jelcz" powinien by¢
oddany do pierwszego remontu po przejechaniu 110 tys. km. (d)

Magazyn Ilustrowany Ziemi Jeleniogorskiej "Nowiny Jeleniogorskie", Rok VII,
Jelenia Gora 2-8 stycznia 1964 r.
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