Seminarium ,,Mijajace krajobrazy Ziemi Jeleniogorskiej 2013”

W sobote 12 pazdziernika 2013 roku miato miejsce Ill Ogdlnopolskie Seminarium ,Mijajgce
krajobrazy Ziemi Jeleniogdrskiej”. Spotkanie to zostato zorganizowane w ramach cyklu ,Mijajace
krajobrazy Polski”, ktérego pomystodawcy jest Komisja Krajoznawcza Zarzgdu Gtownego Polskiego
Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego. Bezposrednim organizatorem spotkania jest piszacy te
sfowa — Krzysztof Tecza — przewodniczgcy Komisji Krajoznawczej przy Oddziale PTTK ,Sudety

Zachodnie” w Jeleniej Gérze, a zarazem cztonek KK ZG PTTK w Warszawie.
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wski,
Jerzy Bigus, Jacek Potocki, Agnieszka tetkowska, Stanistaw Firszt, Michat Sibilski i Henryk Magon.
Foto: Krzysztof Tecza

Zmiany w krajobrazie jakich jestesmy swiadkami dotyczg tak wielu dziedzin naszego zycia, ze nie
sposéb ich nie zauwazy¢. Bez niektérych z nich nie wyobrazamy sobie dalszego funkcjonowania.
Chocby zmiany w systemie komunikacji. Dlatego postanowitem znalez¢ cztowieka, ktéry mogtby nam
o tych planowanych zmianach opowiedzie¢. Nie mniej istotne sg dla nas zmiany planowane na
terenie lasow miejskich w okolicach Borowego Jaru. Niektére ze zmian jakie zaszty w ostatnim
okresie mogg by¢ odbierane przez mieszkancéw jako nieistotne, ale czy aby na pewno tak jest. Bo
czyz wpisanie przez Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej Pana Bronistawa Komorowskiego zespotu
zabytkéw pod wspdlng nazwa ,Patace i parki krajobrazowe Kotliny Jeleniogérskiej” na liste Pomnikéw
Historii to rzecz mato istotna. Przeciez zesp6t ten to kilkanascie przywrdconych do zycia obiektéw,
ktdre Sciggajg na nasza ziemie tysigce turystow. Nie mozna zatem powiedziec, ze jest to pusty gest.
To, ze obiekty te zndéw tetnig zyciem przektada sie na nowe miejsca pracy, na zastrzyk gotéwki
W naszej miejscowej gospodarce. Ma zatem jak najbardziej wptyw na nasze zycie i pocigga niejako
kolejne potrzebne do funkcjonowania zmiany. Chocby wtasnie komunikacyjne. Réwniez mimo, iz
wydawatoby sie to na pierwszy rzut oka mato istotne, przywrécenie do zycia starej kopalni, w tym



wypadku Sw. Jan koto Krobicy, to bardzo pozytywna zmiana, ktéra na pewno przyczyni sie do
kolejnych zmian w otaczajgcym jg terenie. Oczywiscie pod okresleniem przywrécenie do zycia nie
miatem na mysli funkcji wydobywczych lecz funkcje turystyczne.

Czasami zachodzace zmiany sg wynikiem podjetych decyzji, ktére miaty stuzy¢ zupetnie innym celom.
Bo czyz przeniesienie zbioréw przyrodniczych do nowego (starego) obiektu nie byto szczesliwg
decyzjg pociagajaca za sobg kolejne, rdwniez niezamierzone zmiany. Prace remontowe zakrojone na
duzg skale zaniedbanego przez lata obiektu pozwolity na odkrycie i odstoniecie z pod tynkdéw
pieknych freskow pokrywajgcych kiedys sciany. Kto wie czy ten nowy walor krajoznawczy nie bedzie
odtad podstawowym powodem by odwiedzié to miejsce.

Zmiany o ktérych wspominatem powyzej zaszty w ciggu ostatnich lat lub zajdg w najblizszym czasie.
Czyz jednak zmiany, ktére miaty miejsce lat temu kilkadziesigt nie przyczynity sie do zmiany zycia na
tym terenie. Czyz powstanie linii kolejowych taczacych Jelenig Gore z innymi miastami nie miato
wplywu na rozwdj przemystu, na osiedlanie sie tu coraz wiekszej liczby ludnosci. Czy wreszcie
budowa nowych wiaduktéw i tuneli nie miata wptywu na sam krajobraz. Oczywiscie, ze miata.
Dlatego ciekawym jest przypomnienie jak rozwijata sie kolej w naszym regionie. Réwnie waznym byt
fakt budowy kolejowych linii gérskich tgczgcych miasta lezgce po obu stronach otaczajgcych nas gor.
Trzeba wiedzie¢, ze nie byto to wcale takie tatwe. Musiano sprowadzi¢ tu ludzi, ktérych wiedza
pozwalata na wymyslenie nowych, czasami zupetnie nowatorskich rozwigzan.Niektdre zrealizowane
wtedy pomysty do dnia dzisiejszego budza nasz zachwyt i wywotujg stowa uznania dzisiejszych
projektantow i konstruktoréw.
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Stanistaw Firszt. Foto: Krzysztof Tecza

Trzeba jednak powiedzie¢ jasno, ze niektére znane od dawna prawdy o otaczajagcym nas Swiecie,
o tym jak on funkcjonuje,nie docierajg do kolejnych pokolen. Widac¢ to doskonale po kazdej wiekszej
powodzi. Wtedy to dopiero méwi sie, ze np. budujgc kolejne osiedla na terenach zalewowych, nie
przestrzegamy podstawowych zasad, ktérymi rzadzi sie przyroda. Wiadomo przeciez, ze sptywajgca



woda musi gdzie$ sie podzia¢. Nie mozna zatem wznosi¢ budowli na trasie jej sptywu czy wrecz
w miejscu naturalnie stworzonym jako jej odbidr. Dotyczy to oczywiscie nie tylko spraw zwigzanych
z woda. Znane sg wypadki naruszania skarp podczas budowy przy nich osiedli mieszkaniowych itp.

Biorgc pod uwage powyisze do udziatu w Il juz seminarium w Jeleniej Gérze pozwolitem sobie
zaprosi¢ Agnieszke tetkowska, Stanistawa Firszta, Jerzego Bigusa, Henryka Magonia, Michata
Sibilskiego, Witolda Szczudtowskiego i Jacka Potockiego.

Stanistaw Firszt dyrektor Muzeum Przyrodniczego wygtosit referat pt. ,,Nowo odkryte freski w zespole
pocysterskim w Jeleniej Gérze Cieplicach jako dodatkowa atrakcja muzeum przyrodniczego”. Przede
wszystkim podzielit sie znang juz wszystkim wiadomoscig o tym, ze muzeum wraca do swojej dawnej
siedziby. Prace remontowe dobiegajg konica i wszystkie sity zostang skierowane do organizowania
kolejnych wystaw tak by przeniesione zbiory znowu mogty wywotywaé zachwyt wéréd zwiedzajgcych.
Wszyscy wiemy, ze muzeum przeniesiono do zespotu pocysterskiego, ale jak obiekt ten dostat sie
w rece Schaffgotschéw? Otdéz gdy po przegranej wojnie krél pruski musiat zaptaci¢ stosowng
kontrybucje dokonat kasaty zakondw i przejat ich majatki. Wtedy witasnie réd Schaffgotschédw nabyt
zespot klasztorny cystersow w Cieplicach. Potowe obiektu oddano miejscowej parafii, a w drugiej
potowie umieszczono ich zbiory biblioteczne przywiezione tu z Sobieszowa. Poniewaz na wszystkich
Scianach znajdowaty sie freski o tematyce religijnej nie mogly one pozostac. Na szczedcie nie
zniszczono ich wtedy, a jedynie przykryto cienkg warstwg tynku. Przez lata zapomniano o nich az do
lat 30-tych XX wieku, kiedy to po raz pierwszy natrafiono na nie. Jednak dopiero kiedy miasto podjeto
decyzje o przeniesieniu tu zbiorédw i rozpoczeto remont okazato sie jak wiele freskéw kryje sie pod
tynkami. Zaczeto je systematycznie odstania¢ i dzisiaj jest to najwieksze ich skupisko na naszym
terenie. Mamy zatem jeszcze jedng, zupetnie wyjatkowg atrakcje w zbiorach, ktére teraz trzeba
bedzie tak eksponowad by nawigzywaty one cho¢ troche do zdobigcych Sciany freskow.

Jerzy Bigus. Foto: Krzysztof Tecza

Jerzy Bigus zastepca Dyrektora Miejskiego Zarzadu Drdg i Mostow w Jeleniej Gorze przedstawit nam
planowane ,Zmiany w systemie komunikacji na terenie miasta Jelenia Géra”. Poniewaz obecnie caty



ruch, zaréwno turystyczny, miejski jak i tranzytowy wiedzie $Srodkiem miasta stwarza to wiele
probleméw dla mieszkancéw. Dlatego tez czynione sg préby jego przekierowania poza granice
zabudowy. Pozwoli to na wyciszenie poszczegdlnych ulic. Niestety koszty jakie trzeba ponie$é¢ na
planowane zmiany s3 tak wielkie, Zze prace te muszg zosta¢ roztozone na wiele lat. Nie mniej nie
oznacza to, iz bedg one odktadane w blizej nieokreslongprzysztos¢. Kazdy widzi przeciez nowo
zbudowane odcinki obwodnic Jeleniej Géry. Teraz trzeba tylko realizowa¢ kolejne ich odcinki tak by
jak najszybciej stworzy¢ jednolity system komunikacyjny omijajgcy nasze miasto.Bedzie budowany
kolejny odcinek oddanej obwodnicy, ktéra dotarta juz do ul. Sudeckiej. Dalej poprowadzi ona przez
ogrodki dziatkowe by po wyjsciu z dwdch tuneli wydrgzonych pod goérg Ztomy zostaé podzielong na
dwie odnogi, z ktérych jedna dotrze specjalng estakadg do ulicy Spétdzielczej, natomiast druga przez
Malinnik w rejon ulicy Podgdrzynskiej. Dzieki wybudowaniu tych tras odcigzony zostanie ruch
samochoddéw m. in. na ul. Wojska Polskiego, ktéra dzisiaj przejezdza ponad 12 tysiecy pojazdéw na
dobe. Planowane jest réwniez ominiecie Maciejowej co na pewno pozwoli odetchngé¢ mieszkaricom
tych terendéw. Mysli sie oczywiscie o naszym lotnisku. Jednak ze wzgledu na obecne przepisy
regulujace ruch na takich obiektach sg to niezwykle kosztowne inwestycje. Aby lotnisko w Jeleniej
Gorze spetniato konieczne normy nalezy przesungc ul. Wincentego Pola oraz dokona¢ wyburzen
wielu istniejgcych tam budynkow.

Dzieki pokazaniu wizualizacji planowanych inwestycji wszyscy obecni zobaczyli jak w przysztosci
bedzie wygladat nowoczesny system komunikacyjny wyprowadzajacy pojazdy z Jeleniej Gory. Trzeba
przyznaé, ze wyglada to imponujgco. Oby tylko ich realizacja nie przeciggata sie w czasie.

Henryk Magon. Foto: Krzysztof Tecza

Henryk Magon opowiedziat nam o linii kolejowej na trasie Szklarska Poreba — Jakuszyce — Tanvald.
Dzieki pracy jako maszynista miat on okazje wykonania zdje¢ miejsc juz nieistniejgcych oraz
upamietnienia na fotografii takich sytuacji, ktérych my nigdy nie mielibysmy okazji poznac. Dzieki
temu zobaczyliSmy nieistniejacy juz budynek dworcowy w Jakuszycach czy sposéb zatadunku na
wagony kamienia dowozonego ciezaréwkami z pobliskiej kopalni. Niektore z pokazywanych zdjeé, jak
chociazby ukazujace wjezdzajacy pocigg do Sobieszowa z widocznymi nad nim gdérami, powstawaty
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przez kilka lat. Cho¢ dzisiaj nie mozemy w to uwierzyé, to trafienie na wjazd przy dobrej widocznosci
nie byto wcale takie tatwe. Trasa do Tanvaldu wymusita wykonanie az czterech tuneli a poniewaz
prowadzity one przez litg skate dociekliwi mogg zobaczy¢, ze w jednym z nich obudowe posiada tylko
wlot i wylot. Reszta to gota skata. Kolejne ze zdje¢ ukazato niepozorny dworzec Harrachov. Nie
wszyscy jednak wiedzg, ze do 1958 r. byly to polskie Tkacze. Ze wzgledu na stromos¢ zboczy na
ktérych uktadano tory — po polskiej stronie 28 promili, po czeskiej 58 promili — na trasie z Korenova
do Tanvaldu zastosowano listwe zebatg. Bez niej bowiem zadna lokomotywa nie bytaby w stanie sie
poruszaé. W Republice Czeskiej jest to jedyne takie rozwigzanie. U nas nie ma ich wcale.

Agnieszka tetkowska. Foto: Krzysztof Tecza

Agnieszka tetkowska, Zastepca Dyrektora Dolnoslaskiego Zespotu Parkéw Krajobrazowych,
zaprezentowata referat ,Borowy Jar — przyroda, historia, krajobraz”. Borowy Jar to najwazniejsza
czes¢ Parku Krajobrazowego Doliny Bobru. | to nie tylko z nazwy ale przede wszystkim z racji jego
usytuowania wzgledem Jeleniej Gory. Dzieki bowiem takiemu a nie innemu potozeniu przez wiele lat
teren ten byt wykorzystywany jako strefa odpoczynku dla mieszkaricdw naszego grodu. To wiasnie
tutaj wytyczano i budowano Sciezki spacerowe. To tutaj wznoszono niewielkie budowle utatwiajgce
odpoczynek czy upiekszajgce krajobraz. Tworzono wiele punktéw widokowych i zabezpieczano je
barierkami ochronnymi. Stawiano faweczki dla zmeczonych spacerowiczéw ale takie wykuwano
w skatach stopnie utatwiajgce wejscie na nie. Niestety w okresie powojennym prawie wszystkie
z istniejacych obiektéw matej architektury zostaty zniszczone. Nieutrzymywane Sciezki bardzo szybko
zarosty chaszczami i staty sie nieatrakcyjne. Dzisiaj w dobie odtwarzania wielu ciekawych obiektéw
stato sie koniecznoscig przyjrzenia sie tym terenom pod tym wtasnie katem. Dlatego podejmowane
sg dziatania zmierzajgce do odtworzenia wielu z dawnych punktéw widokowych, odbudowy $ciezek
spacerowych, ktére wytyczone jako nowe szlaki turystyczne pozwolg na ich ponowne przemierzanie.
Wszystkie te prace sg czynione we wspotpracy z Eugeniuszem Gronostajem (wyjgtkowym znawca
tego terenu) oraz z Oddziatem Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego ,Sudety
Zachodnie” w Jeleniej Gérze — stowarzyszeniem, ktérego cztonkowie jak nikt maja wprawe
w projektowaniu i wytyczaniu szlakéw turystycznych.



Michat Sibilski. Foto: Krzysztbf Tecza o

Michat Sibilski przyblizyt historie powstawania i rozbudowy kolei prowadzacej do naszego miasta.
Jelenia Goéra nie byfa pierwszym miejscem, do ktérego dotarta kolej. Wynikato to przede wszystkim
z jej potozenia wymuszajacego realizacje o wiele drozszych rozwigzan potrzebnych dla dostosowania
terenéw goérskich do mozliwosci technicznych éwczesnego taboru. Trzeba byto budowac wiele
wiaduktow, drazy¢ diugie tunele, czy przebijac¢ sie przez zbocza. Doskonale prezentuje to zdjecie
stacji Szklarska Poreba Godrna, dla realizacji ktorej trzeba byto $cigé kawat skalnego wzniesienia. Nic
wiec dziwnego, ze budowe linii kolejowej do Jeleniej Gory potraktowano jako budowe trasy bocznej.
Pierwszy projekt linii Berlin — Wieden przewidywat wtasnie poprowadzenie jej przez Jelenig Gére.
W roku 1865 kolej dotarta do Rybnicy, by rok pdzniej osiggnac Jelenia Gore i po kolejnym roku
dotrze¢ do Watbrzycha.Nie bede tutaj przytaczat catej historii przedstawionej przez Michata
Sibilskiego dotyczacej rozbudowy kolei, jej elektryfikacji czy w koncu deelektryfikacji jak miata
miejsce po Il wojnie $wiatowej (na mocy porozumienia z ZSRR). Wspomne tylko, bo to jest niezwykte,
o niezrealizowanym projekcie poprowadzenia linii kolejowej z Karpacza na Sniezke!!! Ciekawa byta
tez informacja o powotaniu spétki Jeleniogérska Kolejka Dolinna, czyli naszych tramwajow.

Witold Szczudtowski, Dyrektor biura Zwigzku Gmin Karkonoskich w Patacu Bukowiec swéj referat
zatytutowat nastepujaco: ,Chichot historii — patace i parki krajobrazowe Kotliny Jeleniogdrskiej jako
Pomniki Historii Polski”. Wszyscy doskonale wiemy jak szybko i skutecznie odnowiono zespoty
rezydencjonalne potozone nieopodal Jeleniej Géry. Chyba nigdzie w Polsce nie dokonano takiego
dzieta. Nic zatem dziwnego, ze wtozona tu praca zostata doceniona i obiekty te zostaty wpisane na
liste Pomnikéw Historii Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej. Oczywiscie takie uznanie nie konczy
rozpoczetych tu prac. Moze ono jedynie powodowaé tworzenie nowych pomystéw tak by jeszcze
bardziej uatrakcyjni¢ te wspaniate obiekty. Najwazniejszym jednak wynikiem przeprowadzonych prac
jest doprowadzenie do tchnienia zycia w stare mury. Organizuje sie tu przeciez wiele imprez dla
turystow. Organizuje sie koncerty i przedstawienia historyczne. Patrzac na wszystko czego tutaj
dokonano nalezy z cata odpowiedzialnoscig powiedzie¢, ze uratowano te obiekty przed ich catkowitg
zagtada. Jesli chodzi o ten ,Chichot historii” w tytule wystgpienia to wynika on z tego, ze zabytki



bedace kiedys$ chlubg narodu niemieckiego dzisiaj sg chlubg narodu polskiego, a tak naprawde sg one
chlubg zjednoczonej Europy.

SAMSUNG

it

Witold Szczudtowski. Foto: Krzysztof Tecza

Krzysztof Tecza. Foto: Piotr Lewaszkiewicz

Krzysztof Tecza zaprezentowat nowy produkt turystyczny, ktérym jest kopalnia $w. Jan w Krobicy.
Historia tego miejsca rozpoczeta sie okoto 570 min lat temu kiedy w ptytkim morzu zaczety osadzac
sie ity i piaskowce. Z czasem, w wyniku poddania ich w dtugim okresie czasu cisnieniu i temperaturze
powstaty z nich tupki, ktére zawieraty cyne. Dlatego juz w 1567 roku rozpoczeto ich wydobycie.
Drazone korytarze, z ktérych wydobywano urobek byty bardzo waskie i ciasne. Po zaprzestaniu



eksploatacji w 1816 roku kopalnia zostata opuszczona i z czasem zasypywana $mieciami oraz
w wyniku naturalnych zmian zachodzacych w gérotworze znikta z powierzchni ziemi. Tak sie
przynajmniej wszystkim wydawato. W roku 2010 dr Maciej Madziarz postanowit jednak odszuka¢ to
miejsce by udostepni¢ je dla ruchu turystycznego. Rozpoczete wowczas prace przygotowawcze
ukonczono w lecie 2013 roku i od tej pory mozemy podziwiaé piekno tego miejsca. Oczywiscie moze
kto$ sie zapytac co6z pieknego jest w kopalni. Otéz to. Kazdy wie jak wyglada prawdziwa kopalnia.
Jednak nie ta. Kopalnia sw. Jan jest tak kolorowa, jej $ciany tak sie mienig, ze nie sposéb bedac w niej
nie wyrazi¢ swojego zachwytu. Doprawdy zwiedzajgc jg nie chce sie wychodzi¢ na powierzchnie.
Mimo, ze szyb jest wyjgtkowo ciasny, momentami prowadzi po tuku, a do tego jeszcze potrafi mieé
nachylone pod katem sciany, pobyt tutaj nalezy uznaé za co$ wspaniatego. Nie dziwi zatem, ze
pomimo, iz kopalnia czynna jest tylko w soboty i niedziele odwiedzito jg juz ponad 2500 oséb. Biorac
to wszystko pod uwage nalezy uznaé, ze zainwestowane tu pienigdze zostaty dobrze wydane. Cieszy,
ze Gmina Mirsk odwazyta sie na takg inwestycje, ze wykorzystata fundusze unijne i namodwita do
zainwestowania innych.

Jacek Potocki. Foto: Krzysztof Tecza

Jacek Potocki przygotowat wystgpienie pt. ,,Przemiany krajobrazu a powdédz”. Wspomagat go w tym
Zbigniew Piepiora. Autorzy od razu zaskoczyli wszystkich podajgc urzedowg definicje powodzi:
,Powddz? jest to czasowe pokrycie przez wode terenu, ktéry w normalnych warunkach nie jest
pokryty woda, (..) powodujace zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa
kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej”. Prawda jakie to proste? Zycie jednak wcale nie jest
takie proste na jakie wyglada. Bo przeciez mimo, ze powddz mozna w duzym stopniu przewidzie¢ to
ludzie mimo wszystko sg nig zaskoczeni. Oczywiscie budujemy specjalne zbiorniki do gromadzenia
wody powodziowej, o ktérych stan pdzniej nie dbamy. Budujemy zapory wodne. Budujemy waty,
ktorych jakos¢ za kazdym razem weryfikuje wielka woda. Regulujemy rzeki, czynigc to w dziwny nie
majacy nic wspodlnego z logikg powodziowg sposdb. W koncu planujemy wydzielajac tereny
zalewowe, w ktdrych pdzniej pozwalamy wznosi¢ rézne budowle. No i gdy przyjdzie dzien wielkiej



wody wtedy jesteSmy catkowicie zaskoczeni jej skutkami. PowinniSmy zatem zastanowi¢ sie czy
wszystko co czynimy by zminimalizowaé negatywne skutki powodzi czynimy poprawnie.

Na koniec naszego spotkania pozwolitem sobie przyblizy¢é obecnym nieco wiadomosci o Odznace
Krajoznawczej Polski. Jest to odznaka PTTK wymagajgca wielkiego wysitku przy jej zdobywaniu. Daje
ona jednak osobie, ktdra jg zdobedzie ogromng wiedze o naszym kraju. Dlatego najwyzszy stopien
OKP w stopniu ztotym z szafirem zawsze jest wreczany uroczyscie. W dniu dzisiejszym w imieniu KK
ZG PTTK miatem zaszczyt wreczy¢ ta najbardziej pozadang odznake kol. Henrykowi Stawinskiemu

z Lubania, ktory jest jej 49. zdobywca w historii.

Wreczenie Henrykowi Stawiriskiemu OKP w stopniu ztotym z szafirem. Foto Piotr Lewaszkiewicz

Mam nadzieje, ze tegoroczne tematy byly na tyle interesujace, iz za rok ponownie spotkamy sie by
porozmawia¢ o kolejnych zmianach w krajobrazie. Dodam tylko, ze jak co roku spotkatem sie
z zyczliwoscia dyrekcji Ksigznicy Karkonoskiej w Jeleniej Gérze, ktéra uzyczyta nam lokum.

Krzysztof Tecza



